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T servizi di vehiclesharing

Numero dei noleggi effettuati Numero dei veicoli in flotta
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T servizl vel I semestre 202.2.

Noleggi mensili a Milano - | semestre 2022 Noleggi mensili a Roma - | semestre 2022
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Il 2022 potrebbe essere mm amio ancora migliore del 2021 per i servizi di sharing,
covsiderato che lusieme dei volegg registrati in due citta campione, Wilavo e Roma, cresce
tra gevmaio ¢ giugvo del 1137 vel capolucgo lombardo e dell®3%% wella capitale, per wv
valore comulato di 12,6 wiliowi solo vel primo semestre.



La sharing velle citta
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La sharing velle citta
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La micromobilita (soomr, bici, W\ovnopm'ﬁvﬂ)

Noleggi complessivi ripartiti tra servizi di micromobilita e Flotta della micromobilita in sharing nel 2021
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La micromobilita (s&oo—l'er, bici, Vnowopa—l'—l'iwi)
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La qualita ecologica della flotta

Quota dei veicoli a emissioni ZERO
sul totale della flotta in sharivg
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Twcidentalita vella
micromobilita i sharivg

Numeroincidenti ogni 100.000 km percorsi Incidenti ogni 100.000 km per citta e per tipologia di servizio
Scootersharing Monopattino-sharing Bikesharing
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L'awalisi si basa su dati provenienti dagli operatori dei servizi di micromobilita v sharing. A questi operatori &
stato richiesto di comumicare il wamero di incidenti in cui sono stati coinvolti veicoli in sharing nell'arco del 2024
(secondo definizione TSTAT di incidente stradale)*. Sulla base di guesti dati sono stati costruiti indicatori con
cui confrontare le tipologie di servizio e verificare se il monopattivo elettrico, ma avche il servizio svolto per |l

suo tramite, sia caratterizeato da una maggjiore o mivore incidentalita rispetto alle altre tipologie di veicolo.,
*ucidenti stradali verbalizzati da ' antorita di polizia che hano cansato lesioni a persone



Carsharing

Carsharing free-floating - numero di noleggi Carsharing station-based - numero di noleggi
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Carpooling aziendale

Viaggi in carpooling aziendale
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Shareconomics
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I Singola corsa con tariffa ad un realta wolto pint
chilometrica/tempo ,,
— Pay-per-use con tariffa
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Servizi di sharing e +erritorio

In collaborazione con RF/
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Densita dei veicoli (
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La dewsita dei veicoli

(n° veicoli ogni 1.000 residenti || n° veicoli ogni 1.000 addetti)

DENSITA" VEICOLI NELL'AREA DI COPERTURA DEI SERVIZI FREE-FLOATING nel 2021

_ BikeSharing Monopattino-Sharing TOtaIe
veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000
residenti addetti residenti addetti residenti addetti residenti addetti residenti addetti
Palermo 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 5,3 16,4 0,1 0,2
Cagliari 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 - - 0,1 0,2
Roma 1,3 2,0 3,2 5,0 3,3 5,1 9,7 17,2 1,3 2,0
Bologna 1,3 2,5 0,0 0,0 4,2 8,1 0,0 0,0 1,3 2,5
Milano 1,8 2,5 4,8 5,6 9,6 11,0 6,1 7,2 1,8 2,5
DENSITA DEL NUMERO DI VEICOLI DEI SERVIZI FREE-FLOATING NELLE AREE OPERATIVE PER COMUNE nel 2021
(n° veicoli ogni kmq)
veicoli/kmq veicoli/kmq veicoli/kmq veicoli/kmq veicoli/kmq
Palermo 1,2 0,0 0,0 38,4 38,6
Cagliari 0,8 0,0 0,0 0,6 0,8
Roma 11,3 36,2 29,6 80,8 116,2
Bologna 6,6 0,0 36,9 0,0 22,1
Milano 14,0 50,6 112,6 66,1 117,4




Twdicatori territoriali e performance

Densita veicoli per avitate VS Dewsita dei veicoli VS Densita veicoli per abitante VS
Tasso di rotazione Tasso di rotazione Tasso di utilizzo
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N° Noleggi / N° Residenti

Tasso dirotazione Densita Ve/Sup Tasso di utilizzo Densita Ve/Ab
Palermo 38,59 Palermo
Cagliari 0,87 0,76 Cagliari
Roma 1,05 116,19 Roma
Bologna 1,18 22,08 Bologna

Milano 1,24 117,41 Milano

Tasso di rotazione Densita Ve/Ab

Palermo
Cagliari
Roma
Bologna

Milano

Nota metodologica: DENSITA VEICOLI per abitante [n°veicoli/n°residenti nell'area di copertura x 1.000] — TASSO DI ROTAZIONE [n°noleggi/n°veicoli/giorni anno] — TASSO DI UTILIZZO
[n°noleggi/n°residenti nell’area di copertura] — DENSITA VEICOLI per superficie [n°veicoli/superficie area di copertura in kmq]



Il progetto Pollicive a Bologna

L'APP d tracking Il comvolgimento dei cittadivi
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Caratteristiche socio-demografiche

Eta e genere - Utente SM Reddito mensile

under 33 -r% Non percepisco reddito 7% ll 9%
36-50 [T 0€ - 800€ 1 I

51-65 2%
65 n/.l B00E - 1200€ 5% [ 0%
over %
1200e-2200e s [T sz

2.200€ - 4.500€ 6% II 15%
4.500€ - 6.000€ 0%

wDonna ®Uomo = Altro/non risponde

Eta e genere - Non utente SM

6.000€ - 10.000€ 0%
26-50 _ Oltre 10.000€ 2% | 2%
51-65 _ Preferisco non rispondere L% II 6%
over 65 ..

m Utente SM ™ Non utente SM

® Jonna ™ Uomo



Avalisi dei comportamenti

Modal share degli spostamenti per lavoro/studio

A pied 26 [
Bici/Monopattino % %
Bikesharing 10% - 0%
Carsharing 0% - 0%

Taxi/Nce 0%
Autobus/APM 3% [ Y 19
Treno
Moto
Auto

Utente SM  Non utente SM

Condizione professionale - Utenti SM e non

Agricoltore
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