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Summary

La sharing mobility in continuacrescita nelle citta italiane -
Archiviatoil 202Q il settore nel suo complessaiprendequota
nel 2021anchein presenzadi forti limitazionialla mobilita
derivantidalle misuredi contenimentaellapandemial livelli di
utilizzodeiservizidi vehiclesharingcarsharingscootersharing,
bikesharing,monopattinesharing) tornano a salire come nel
periodopre-2020 | viaggirealizzatiin sharing mobility dal 1
gennaial 31dicembre202Isonostati in tutto 35 milionicirca,il
6 26in piudiquellidel2020e il 25%in piudel2019

Su questidati giocaun ruolo decisivola forte diffusionedei
servizidi monopattinesharing,segmentalella sharingmobility
chedasolonel 2021haregistratola metadeinoleggitotali fatti
in Italia (178 milioni), piu che raddoppiandda performance
O U U G précAderde In forte espansioneanche 0 + hdégt
scooterin condivisionehe gia nel 2021sonotornatiai livelli di
domandalel2019+5%).

Sul fronte della domandaanche il bikesharing riesce ad
effettuareun rimbalzorispettoal 2020 +58% per il bikesharing
free-floatingcon4,6 milionidi noleggie + 226con34 milionidi
noleggiperil bikesharingstatior basedrimanendgeroa livelli
inferiori al 2019a livello nazionale Z + C aedk biccietie in
sharingsi € contrattarispetto al 2019con alcuni servizi, per

esempioa Torinoe Milano,con forti trasformazioniin corso,
proprioa cavallotra 2021e oggi Cioa cui si sta assistende la
creazionedi nuoviservizi di bikesharingcon veicoli elettrici,
realizzatodagli operatorigia attivi nelle citta con servizi di
monopattinesharing Un trend particolarmentevisibile nelle
grandipiazzedi Romae Milanodovesi registraun contestuale
aumento OU G U+ @aedobh&daldcon i noleggi che
rispettivamenteaumentanadel 90% e del 15% da gennaioa
giugnadel 202211 carsharingree-floatingappareinveceancora
in difficolta

Si contraggonaulteriormentei noleggibrevi, cresconoinvece
guellidi duratamedielunga,segnalecheil modellodi business
di questoserviziosi sta trasformandqer rivolgersia segmenti
di clientelapiu ampie diversificatirispettoal passatoNoné un
casocheanchela tipologiadeiveicolisi orientiadautoa quattro
porte e conla possibilitadi assolverea piu funzioni Nel 2021i
servizi a flusso libero registrano 8% di noleggiin menodel
2020 Undatoa cuifa dacontraltaret + A h ylalladgraiadei
noleggigia segnalatanel 2020 che oggiarrivatoa 437 minutie

superioredi 11minuti circa rispetto al 2019Z+ AG u h A¢ A

mediodei noleggie il segnaleche le auto vengonanoleggiate
ancheper periodipitulunghicomela giornatee il weekend
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Vannameglioi servizidi carsharinga stazioneche segnanaun
+8,8% di viaggirispetto al 2020 | valori pre-pandemiasono
comungueancoraontaniperentrambi modellioperativi

La pandemiaforse, & alle spalle - 1l monitoraggiodei dati

mensilieffettuatiO A G G sulfprimo semestre2022in duecitta

campioneRomae Milano,confermache la forte contrazione
dellamobilitaavvenutadurantela pandemia ormaialle spalle,
in particolareperi servizidi mobilitaleggera(biciclette scooter
e monopattini)che in termini di numerodi noleggigiornalieri
fannoregistrarevalori superioritra il 1006e il 40040 Un2022
chein assolutosi preparaad essereprobabilment@&in annocon

trend di crescita maggioririspetto al 2021 consideratoche

U+ i A d&eindlggbiregistrati dai servizi di sharing mobility
crescetra gennaice giugnodel 11% nel capoluogdombardoe

O Us®Ainella capitale,per un valore cumulatodi 126 milioni

solonel primosemestre

monopattin{5249, scooter(1@49 e auto(7%9.

Migliorala 1 & h Al i Gyo&Edelia floltal in sharing sia in
termini di alimentazioneche di riduzione della massa -
Guardandalla composiziondellaflotta la sharingsi conferma
comesoluzionedi mobilitagreenconsideratache il 945% dei
veicoliin condivision@ giaa zeroemissionperchéo composta
da veicoli completamenteelettrici (dungque senza emissioni
locali) o perchési tratta di veicolisenzamotore,comela grande
parte delle biciclettein sharing Ancheil carsharingmigliorada
guestopuntodi vista,coni servizifree-floatingchetornanocon
unaquotadi autoelettrichesoprail 20%e i servizistationbased
che arrivanoa quota44% Dati che vannoletti soprattuttoin
relazione alla qualita ecologicadel parco circolante privato
italiano nel 2021 che facendoriferimentoalle sole automobili
conta una quota di auto a zero emissionipari allo 0,3%
Z+ U1 C ddilashatgniabilitysta premiandsempredi pili

Uno dei driver di questa crescita @ G + h ( geBpBrisiGhE Uveicolo leggeri, di ridotte dimensioni ed elettrici La

O U U U + disleamatdyEr@pifity che nonsi era fermataneanche  micromobilitidn sharing definizionen cuit + f E E Uikcludeg C E
nel 2020 Al 31dicembredel 2021i serviziattivi in Italia erano  veicolileggericomeil ciclomotorela biciclettae il monopattino
19Qpit 32rispettoA G G rprecedete piti 90circarispettoal  condivisoraggiungednfatti nel 2021quota936 0 U U U Hldttd g U E
2019Serviziche hannomessoa disposizionaei cittadinicirca  (#30%rispettoa 5 annifa). Interminipraticiquestodatofa siche

89 mila veicolisu tutto il territorio nazionale(+5%rispettoal  mediament@nveicoloin sharingmobilitypesillkg,unadecina

2020, ripartiti rispettivamentetra bici (326 della flotta), dichiliin menodel2020
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Dalpuntodi vistadelladomandasi puosottolinearechenel 2021
UB3%deiviaggisia avvenutosu un veicolodi micromobilita(29
milioni di noleggicirca), con una frequenzadi 55 noleggial

minuto,per un totaledi circa 702 milionidi km percorsi(il 53%
del totale della sharingnel 202). | servizidi micromobilitain

sharingsonoaumentatnel 202 1passandaalla 146portando
con sé un ulteriore aspettopositivo la diffusionedella sharing
mobility verso le citta del Sud e verso citta di mediepiccole
dimensioni

Maggioreoresenzali servizinelle citta, anchenel CentreSud-
Perla primavoltadal 2015 quandal + fhainiziatola propria
attivitadi monitoraggie il numeradi capoluoghdi provinciacon
almenoun serviziodi sharingmobilityé piu alto del numerodi
guelli senzanessunservizioattivo, 62 contro 46. Dal puntodi
vistaterritoriale,i capoluoghtonalmenoun serviziosono35su
48 totali al Nord,11su 28 al Centroe 16su 32 al Sud Le uniche
regionicheal 31dicembre202Inonavevanattivoun serviziodi
sharingmobility(constandardquantitativiminimiperunservizio
alla scala urbana), erano invece G + ! Vy Il Bvioliae e la
Basilicata

Questamaggiorediffusionedei servizidi sharingnon mettein
discussionehenellaclassificadelle prime10cittain cuivi e piu
offertae domandadi sharingmobilityin Italia, ci sianosempre

domanda(noleggi)ripartite in manieramolto equilibratatra i
diversi servizi, che testimonianolivelli molto importanti di
multimodalitatra i suoi cittadini Palermoe Napoli salgono

AU G+ idBlg U&sdfiche, soprattutto grazie A G G+ AdE E i |
servizidimonopattinan sharing

Z + A ABANQUI 0B 11 Adeiiveicolidli gnironiobilidin sharing

non confermaunadiffusapercezionéA U 0 G + (Q@bblidadleC A U
monopattinaomeun veicolointrinsecamenténsicuro- Z + f z _
haraccoltoe messoa confrontoi datiEh G G+ i AdiidafiUA g
Ehaa+ de vveicdlida Garte degli utenti (percorrenze
chilometrichee numerodi viaggi) comunicatida parte degli
operatori membri del Network OU G G + f E.EQudflo cheg C E
emerge da questa analisi comparativaé che il servizio di
monopattindn sharingregistraunlivello diincidentalitaper km
percorsi,solo di pocosuperiorea quellodello scootersharing,
esattamente2,07 incidenti ogni 100 mila km contro 1,72 del
ciclomotoredistantientrambidal bikesharingcon un valore di

0,74. Rapportandgli incidential numerodi viaggila classifica
cambiaed e lo scootersharingl servizio con una maggiore
incidentalitgper viaggio,7,77 incidentiogni 100mila noleggiculi
seguel monopattinan sharingcon5,0lincidentige infineil bike
sharing con 135 incidenti ogni 100 mila spostamenti |
differenziale di incidentalita tra i servizi di sharing con

Milanoe Romaln particolareMilanoevidenzigh A + C &emll E gndnopatting scooteré modesta,
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speciese rapportatoalla grandeeterogeneitaei risultati che
riguardanodiversi servizi e diversecitta per lo stessotipo di
veicoloe servizioZ + f continuerda suaanalisianchenel 2022
in mododa ampliareil periododi osservazionesu piu anni e
approfondireulteriormentequello che € senzadubbioun tema
essenzialgerla sostenibilitddeiservizidi sharing

Shareconomicsh A+ A Aelaishdfirig mobility dal punto di
vistaeconomice Z + f hacondottch A + A Bufcdsti detiitto
il ventagliodei servizidi mobilitain condivisionedal trasporto
pubblico al monopattinoin sharing, passandoper taxi e
carsharingDaquestaanalisiemergeconestremachiarezzache
| servizidi vehiclesharingresentanan costomedioa minutodi

P

condivisaUtilizzarespessda propriabiciclettae,Aa v+ C1 1 CE
una combinazionali trasporto pubblicoe servizi di sharing
consentirebbenrisparmioannucfinoa 3.800" . | soli costifissi

peril possessalih A + A fitadiatn un annodunquequelloche

si pagasolo per avere la sua disponibilita,permetterebbero

Gr AT @ifBivikggi@l giorno con diversi servizi di sharing
mobility, pari al numerodi spostamentimedi che ogni giorno
compieunitaliana 2 A U U + eBohdnic&ldfia sharingmobility
emergonda consistenza la crescitadel fatturatocomplessivo

del settore, arrivato nel 2021a 130 milioni di euro circa e
cresciutodel 526rispettoal 2020 Attualmental serviziotaxi e
esentedalva, il Tplé caratterizzatadah A+ A GaigevdiaGa) A
1®mentreai servizidi sharingvieneapplicatal + A G piv@ltaC g A

viaggiosuperiorea quellodeiservizidilinea- comet + A h i C lali2®6 Uniformare( + A G Ivadei@ayvixi di sharingal 1%

tram o la metropolitana mainferiorea quellidi altre soluzioni
ondemandli tipo tradizionalecomeil taxi. Questaspettofa si

chele soluzionidi mobilitacomplementaral trasportopubblico
siano di pit e a minor costo rispetto al passato Questo
ampliamentalel ventagliodellamobilitacomeservizioaumenta
le opportunitadel cittadinodi muoversianchesenzala propria

comporterebb@&n mancatogettito per il bilanciodello Statodi
circa 15 milioni di euro, costituendoun ottimo incentivo al
settore Un passo decisamentepositivo nella direzione di
sostenerei servizi di sharing in Italia € rappresentatodal
recente DL 682022 piu conosciutocome DL infrastrutture, il
guale prevedeche il Fondonazionaleper il Tpl possaessere

auta Allargandda comparaziondeicostiancheA (1 G privdtag Cimpiegatger unasommanonsuperiorea 15milionidi euroogni

emergecomeil costo mediodi uno spostamentaon questa
modalitasia fino a 4,5 volte superiorea quellomedioderivante
dalla combinaziondali diversi servizi di mobilita sostenibilee

anno per il 2022 2023 e 2024 - anche per incentivaree/o
sussidiareservizidi sharingmobility
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Si tratta di unasommadi modestaentita ma in qualchemodo
proporzionataispetto al fatto che se tutti i servizidi sharing
operativiin Italia dovessercesseresussidiatiper il 65% della
tariffa applicata al cliente con fondi pubblici, questi non
supererebber89milioniin unanno

LacollaborazioneonRFle G + ddliapiattaformaStationLand
* Nel Rapportoe presenteun approfondimenttéecnicomolto
utile per capire quali siano i fattori territoriali in grado di
sostenerel + A e lais@Stenibilitadi un servizio di vehicle
sharing PerricavarequestaipoO+ i A s CBymhaaitivata i
una collaboraziondecnicacon la DirezioneStazionidi RFle

Pollicinoja primafuturemobilitysurveysvoltaO A G G + f E E Wk 1hAydelaEpibt@fotmaStationL ANBon cui integrarei dati
a Bologna - Z:+ f EE UEhaAgsydltc ih@ + A Ad\il i dalidatabaseOU G G + f E BlibhéhiatdeonQ ati 1Orniti da

comportamente le abitudinidi mobilitadi un campioneli utents
abitualidi sharingmobilitya Bolognee li ha messia confronto
con i comportamentdei non utenti per verificare se i primi

operatoridi sharinge amministrazioniocali Z + A Aha grdsd i
in esamele citta di RomaMilano,BolognaPalermoe Cagliari
cont r Cl dibhigugarequéntosia,in questecitta, la densita

adottanocomportamentpiti sostenibili2 A G G + efnArdedon E diveicoliper abitanti,per addettie per superficiedi areaservita

chiarezzachechiusaservizidi sharingA U G Gdelladettingana
si muove- sia in termini di numerodi spostamentimediche
percorrenze comela mediadeglialtri cittadinimasi spostadi

menoin auto (1% di share modalecontro 24%), di piu con il

trasportopubblicd3®ocontroil 189 e,anchesedi pocoa piedi
(28%contro24%). Anchela proprietadi autoin famigliaé molto
diversa nel casodegli utenti di sharingil 44%dichiaradi non
possedereain autoin famigliacontroil 1460deinonutenti,il 40%
controil 54%dichiaradi possederneinae 1Pocontroil 3246di

possederelueo pitauta

al 2021 Z + A Arhetlitd aEdisposizionedelle amministrazioni
locali e deglistakeholderalcunivalori chiaveda cui desumere,
alle condizioni attuali, quando pu0 essere sostenibile
economicamenté + i E §un gefvigziddiGHatihgo uninsieme
diservizi
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Domandaleiservizidi vehiclesharingin Italianel 2021

Ladomandacomplessivali sharingmobilityche riguardai servizidi vehiclesharingrescenel 202IrispettoA U U +plededeten
terminidi noleggie iscrizionirispettivamentet6 2oe +324 || numerodi viaggirealizzatiin sharingmobilitysi riportain lineaconla
tendenzaegistratafino alla pandemiaannorispettoal qualeil numerodi noleggidel 2021e del 25%pit alto. Suquestinumerila
diffusionee la crescitadeiservizidi monopattinin condivisioné@aunruolodecisivo
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0

Numerodelle iscrizionial servizi

2019 -> 2021

+79% I
I!-lll

2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Bike ® Monopattini Scooter mCar

Iscrizioni 2020 -> 5,6 milioni
Iscrizioni 2021 -> 7,4 milioni (+31%)

2021
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Numero deinoleggi effettuati

2019 -> 2021
+25% .

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m Bike ® Monopattini Scooter mCar

Noleggi 2020 - > 21,8 milioni
Noleggi 2021-> 35 milioni (+61%)

10



Note :
Car 44%
2019

| 28 milioni di noleggi | A
Scooter 10%
2020
| 21,7 milioni di noleggi |
'/Ionopattini 34%
23%

17%
2021 9% ‘.
| 35 milioni di noleggi |
21%
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Bike 46%

| km percorsi con la
sharing mobility

A +44% rispetto al 2020

A Le percorrenze tornano
complessivamente ai livelli prpandemia

132,9 milioni 133,4 milioni

92.4 milioni

2019 2020 2021

B Bike M Monopattini M Scooter M Car
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Offertadeiservizidi vehiclesharingin Italianel 2021

Continuan@ crescereanchele flotte di sharingmobilityche passanadagli84,6 mila veicolidel 2020agli 89 mila veicolidel 2021
Parallelamenteaumentaancheil numerodi serviziche passanada 158a 190A U G G +ahnd B 52 délla flotta in condivisione
costituitoda monopattinnel 2021il 32oda biciclette,il 1@odaciclomotorie il 7%daauta Aumentaancheil datodeiveicolia zero
emissionin flotta, la cui quotapassadal 92%6al 945%A U U G rahnd g i § C
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Numero deiserviziattivi

100.000

90.000

2019 -> 2021 80.000
+88% 70.000
60.000

50.000

l 40.000

30.000

. . 20.000
O n . . I 10.000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

m Bike m Monopattini Scooter mCar

Servizi 2020 -> 158
Servizi 2021-> 190 (+32 servizi)
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Numerodeiveicoliin flotta

2019 -> 2021

--
+73%
™
N =
=11
HE =

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

HBike B Monopattini Scooter MCar

Totale veicoli 2020 -> 84,6 mila
Totale veicoli 2021-> 89,1 mila (+5%)
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Qualita ecologica della

NOte  fiotta in sharing in Italia
nel 2021
Auto fossili 94 y 5%
Auto elettriche Lo QUOTA A1 veicoli a emissioni

ZERO sul totale della flotta

\ . in sharing
‘ Bici elettriche

Monopattini _ -
Parco circolante automobilistico a
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Lasharingdopoa pandemia Romae Milano

Il monitoraggialeidatimensilieffettuatiO A G G + f E &ilpiEinogemastEe20P2nelle duecitta campioneRomae Milanofornisce
delle ottimeaspettativeper i + Ai\cAr€bma soprattuttoraccontail superament@ompletadellapandemigeri servizidi mobilita

leggera(biciclette scootere monopattiniche mostranounadomandaampiamentesoprala mediadel 201% h A + C temaldad A
esseremoltodinamica

Flotte complessive a Roma tra dicembre Noleggi/giorno - Roma
2020 e giugno 2022 (numeriindice)

16.000 —CAR SCOOTER ——MONOPATTINI ——BIKE
14.000 500
12.000 400
10.000 300
8.000 200
6.000 100
4.000 0
2.000 I I I I -100

0 -200

giu-20

feb-20
mar-20
apr-20
mag-20
lug-20
ago-20
set-20
ott-20

DIC 20 GIU 21 01T 21 GIU 22
® MONOPATTINI mBIKE = CAR m SCOOTER

Media 2019
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Note :

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

o

Flotte complessive a Milano tra dicembre
2020 e giugno 2022

600
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400
300
200
100
-100
DIC 20 GIU 21 OTT 21 GIU 22 200
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m MONOPATTINI = BIKE = CAR m SCOQTER
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La sharing dopaola pandemiaa Romae Milano

Noleggi/giorno - Milano
(numeriindice)

CAR SCOOTER ~===BIKE ===MONOPATTINI

Media 2019
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Lasharingnel primosemestre2022a Romae Milano

Un2022chein assolutosi preparaad essereun annomiglioredel 2021consid§:rqtacheﬂ - i Adeiindlegduegistratidai servizidi
sharingmobilitycrescetra gennaice giugnodel 11%nel capoluogdombardce O U83%inellacapitale per unvalorecumulatadi 126

milionisolonel primosemestresoloper questeduecitta

1.600.000

1.400.000

1.200.000

1.000.000

800.000

600.000

400.000

200.000

0

Noleggi mensili a Milano - | semestre 2022

GenGiu
+113% |

Gennaio Febbraio Marzo Aprile Maggio

B Scootersharing ™ Carsharing ™ Bikesharing ™ Monopattini in sharing

1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000

200.000

Giugno

SHAKN?WMOBLHY ¢

GenGiu

Noleggi mensili a Roma - | semestre 2022
+83%

Gennaio Febbraio Marzo Aprile Maggio Giugno

B Scootersharing ™ Carsharing = Bikesharing ™ Monopattinisharing
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Presenzaleiservizidi sharingneicapoluoghdi provincia

Presenza (e assenza) di servizi di vehiclesharing
nei capoluoghi di provincia Nord Centro

A O 62 cittd CON almeno
o0 s o) .
o ;s e 1 servizio e 46
°9 %, (0 SENZA
3 o
e o (2020 ->49 CON)
‘o o. &
S I )
.o Sud
‘e . ) e . Citta con almeno 1servizio
° . oo . Citta con 0 servizi
~ [ J T
[ J
° ® ; -
.° Molise, Basilicata e
Presenza di servizi o Umbria sono le uniche
.® regioni con O servizi
Assenza di servizi p
®
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Domandai sharingneicapoluoghdi provincia

Noleggi \ Percorrenze (km)
> 1 milione > 10 Milioni
250Kk | 1 milione ° 500k | 10M
100k | 250K . . 100k | 500k
< 100k . . . < 100k

Y
< b,
-~ o
& L C
e
& .
e o ®
34,8 milioni di noleggi 130,8 milioni di km percorsi

(+ 37% vs 2020) (+ 30% vs 2020)
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Topl0deicapoluoghdli provincia

Milano
Roma
Torino
Firenze
Palermo
Napoli
Verona
Bologna
Rimini
Bari

Milano
Roma
Torino
Palermo
Firenze
Bologna
Bari
Pescara
Napoli
Genova

Veicoli in sharing

o

5.000 10.000 15.000 20000  25.000

Percorrenze

o

10.000.000 20.000.000 30.000.000 40.000.000 50.000.000

Milano
Roma
Torino
Palermo
Firenze
Bari
Napoli
Bologna
Pescara
Rimini

Noleggi

=
||||||||

5.000.000 10.000.000

W Carsharing FF
m Carsharing SB
m Bikesharing FF
m Bikesharing SB
W Scootersharing

W Monopattino-sharing
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Palermo e Napoli salgono

all sinterno del
soprattutto gr az
servizi di monopattino in sharing

Milano e Roma crescono e
si confermano ai vertici.

Milano evidenzia ancora
unsofferta e un
(noleggqi) ripartite in maniera
molto equilibrata tra i diversi
servizi.



Micromobilitan sharing crescela guotadi domanda

Nellacrescitacomplessivalelladomandadi sharingmobility,la percentualeealizzataconservizidi micromobilitanel 2021e pari
A 83eon29milionidinoleggi® U U U precdddnéalla pandemia primaO U G U rdeirioBdpatti@in condivisionda quotadella
micromobilitgpesaveper il 58%con156 milionidi noleggi Suikm percorsila differenzara carsharinge micromobilitasi attenuaper
la diversatipologiadi usodeiveicoli Nel202sonoattribuibilialla micromobilital 53%dellepercorrenze&eomplessivél 33 milioni)

Noleggi complessiviripartititra servizidi Percorrenze totaliripartite tra servizi di

micromobilita e carsharing

micromobilita e carsharing

40.000.000 160.000.000
35.000.000 140.000.000
30.000.000 120.000.000 -
25.000.000 100.000.000
20.000.000 80.000.000 -
15.000.000 60.000.000
10.000.000 40.000.000
5.000.000 20.000.000

2019 2020 2021

Carsharing ® Micromobilita

Micromobilita 2019 - > 15,6 milioni (56%)
Micromobilita 2021 - > 29 milioni (83%)

‘Ossérvatorio Nazionake
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2019 2020 2021

Carsharing EMicromobilita

Micromobilita 2019 - > 34,6 milioni (37%)
Micromobilita 2021 - > 70,3 milioni (53%)
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Micromobilitain sharing una flotta di veicoli di piccola
tagliain continuaespansione

Cresceanchenel 2021il pesorelativo della micromobilitanel settorein termini di offerta Sommandde biciclette,gli scootere |
monopattinin condivisionda loro quotasul totale dellaflotta in sharingsaleal 93%rispettoal 7Rodel 2020 Continuaa scenderedi
conseguenzancheil pesomediodelveicoloin condivisionegshepassadai12(kg/veicolaai 11kg/veicolanel 202X- 286kg rispettoal
201%rimoannodirilevaziondO U G G + i dapaitdOAGOEW EEUET AgCEi C”~

2016 Scarto minimo tra 2018
carsharing e
micromobilita

Prima del||l savvgqggo

I dei monopattini I

Totale veicoli -> 16,2 mila Totale veicoli -> 34,4 mila Totale veicoli -> 89 mila
Micromobilita -> 9,4 mila (58%)  Micromobilita -> 26,4 mila (77%) Micromobilita -> 82,5 mila (93%)

Carsharing
M

icromobilita
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Micromobilitan sharing continuaa diminuireil pesomedio
delveicolain condivisione

Pesomedioin kg del veicolo in flotta

450

400

350 La flotta della sharing mobility
diventa semprepiu leggerae di piccole

300 dimensioni,come testimoniato anche

- dal | si ndakli pesot medie del
veicolo in flotta per il 2021, che

200 continuaa diminuirerispetto al primo
annodi rilevazione risultando inferiore

o0 al dato del2020 di circa9 kg.

100

50

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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Nord: 55%
Centro: 23%
Sud: 22%

Servizi di micromobilita
2020 -> 117
2021 -> 146 (+29)

A 83% dei noleggi avvengono su un veicolo
di micromobilita

A 55 noleggi al minuto ¢ la frequenza
media su tutto il territorio nazionale per
| servizi di micromobilita

A 5 km su 10 sono percorsi utilizzando una

bicicletta, un monopattino oppure uno
scooter in condivisione
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Carsharing
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Ladomandalel carsharingree-floating

| noleggidel carsharingfree-floatingsi assestananchenel 2021ad un valore pari alla metadi quelloregistratonel 2019dunque
ancoralontanidal livello pre-pandemiaAnchele percorrenzaestanoinferiori di un terzo circa rispettoai km totalizzatidue anni
prima,sostenutgerodanoleggmediament@iulunghi

Noleggidel carsharing free-floating Percorrenze del carsharing free-floating

14.000.000 100.000.000
12.000.000 70.000.000

80.000.000 -37%
10.000.000 70.000.000

-52%

8.000.000 60.000.000

50.000.000
6.000.000 40.000.000
4.000.000 30.000.000

20.000.000
2000.000 10.000.000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Noleggi 2020 - > 6,2 milioni
Noleggi 2021-> 5,7 milioni (- 8,6%)

Percorrenze 2020 -> 51,6 milioni di km
Percorrenze 2021 -> 56,2 milioni di km (+8,8%)
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Ladomandalel carsharingstatiorr based

| servizi stationbasedcresconoinvecedal puntodi vista dei noleggiA U G U + ahnid,g9Mln§il&viaggicontroi 238 mila del 2020
(122299, a cui corrispondaunacrescitadel 136%anchedelle percorrenzeAncoralontanidi circail 20%invecei livelli di domanda
pre-pandemiaegistratia dicembredel2019

Noleggidel carsharing station-based Percorrenze del carsharing station-based
400.000 10.000.000
350.000 -19% 9.000.000 2204
8.000.000
300.000
7.000.000
250.000 6.000.000
200.000 5.000.000
150.000 4.000.000
3.000.000
100.000
2.000.000
50.000 1.000.000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Noleggi 2020 - > 238 mila Percorrenze 2020 -> 6,1 milioni di km
Noleggi 2021-> 291 mila (+22,2%) Percorrenze 2021 -> 6,9 milioni di km (+13,6%)
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_ Dati dalle citta del free-floating 2021
NOte . 43,7 min. Numero

Flotta | Noleggi| Percorrenze| 125509

servizi rotazione
Bologna 2 470 | 230.481 2.550.973 1,3

40,2

9’9 km Firenze| 2 188 | 78.376 | 1.092.450 1,1

8,3 Milano | 3 | 2.372|3.057.058 29.244.006| 3,5

74 32,6 Roma | 3 1.598| 1.436.436 16.675.975| 2,5
! Torino 2 537 | 845.323] 5.855.555 4,3

FREEFLOATING
TASSO DI ROTAZIONE
FREEFLOATING

2019 2020 2021 2019 2020 2021 2.9

(noleggi/veicolo/giorno)

Percorrenza noleggio medio (km) Durata noleggio medio (min.)

25 g 217,8
’ 197.9
25 km 23.9 km
178.,6
STATION -BASED l
2019 2020 2021 2019 2020 2021
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Laflotta delcarsharingn Italia

Z + C aslad thEslipAngree-floatingha subitounaforte contraziong¢ornandaa valoriinferioria quellidel 2016SHARBIOWel corso
del 2021ha progressivamentesostituito le Smart in una fase estremamentecritica, scontandonotevoli difficolta sul piano
OUu U+ Aeé e E CdeivdicoliQeatdspaitdhajncisonotevolmentsuivolumicomplessivii noleggnel 2021A A 1 & torbal E i
ai livelli del 2016La flotta del carsharingStationbasednonsubisceh A + A AcAnfra2iondmacomunqués + i Ala tehHeapAzalla
suacrescitamaiinterrottadal 2015

Flottadel carsharing free-floatinge % EV Flottadel carsharing station-basede % EV
8.000 30% 1.400 50%
45%
7.000 - 1.200
40%
6.000 . 1.000 35%
5.000 S0 o,
4.000 15% 25%
600 o
3.000 0%
10% 15%
2.000 400
5% 10%
1.000 200 oo
- 0% - 0%
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Numero veicoli 2021-> 5.414 {10% vs 2020) Numero veicoli 2021-> 1.229+(5% vs 2020)
Numero EV 2021-> 1.254 (+200% vs 2020) Numero EV 2021-> 542 (+17% vs 2020)
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Note : Eta media parco circolante 1 ANNO

Composizione della flotta nel 2021

V) i 0
g Benzina 67% 2020 -> 12%
] 7 Elettrico 27%
® NI O Ibrido 5%
¥ 'Q\% h Metano + Diesel + GPL = 1%
. ﬁﬁv\}
,—') \v{:{zj//
~>
‘\n;(rf'w/[/(
. ?;d | servizi di carsharing
i 44
o . 42

41 21 servizi free -floating

- ® 4 . (+2 tra il 2020 e il 2021)

- - o
. 23 servizi station -based
(+1trail 2020 e il 2021)
2019 2020 2021
Flotte del carsharing Flotte del carsharing
station-based nel 2021 free-floating nel 2021
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Bikesharing
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Ladomandali bikesharingn ltalia

Sulfronte delladomandal bikesharingsia nei modellioperativia flussolibero chein quelli station basedyiescead effettuareun
rimbalzorispettoal 202Q registrandaispettivamentein +568%con4,6 milionidi noleggie un +224con34 milionidi noleggi Restano
ancorainferioridel 3Roperi servizifree-floatinge del 38%peri servizistation basede performancelel 2019

8.000.000
7.000.000
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000

1.000.000

Noleggidel bikesharing free-floating

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Noleggi 2020 - > 2,9 milioni
Noleggi 2021-> 4,6 milioni (+56%)

-37%

2021

8.000.000
7.000.000
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

‘Ossérvatorio Nazionake
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Noleggidel bikesharing station-based

I | | | I -36%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Noleggi 2020 -> 2,7 milioni
Noleggi 2021-> 3,4 milioni (+22%)
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Note : PERCORRENZE 2021 (milioni di km)

Free-floating -> 7,7
Station-based-> 6,9

12,7 milioni
DURATE 2021 (milioni di minuti)
Free-floating -> 59,9
8 milioni Station-based-> 52,1
5,7 Tasso di rotazione
(noleggi/bici/giorno)

Free-floating -> 0,7
Station-based-> 1,0

2019 2020 2021

Noleggi totali del
bikesharing (FF+SB)

SHARING MOBLITY ¢

Le iscrizioni ai servizi

2019 -> 1.425.782
2020 -> 1.484.771 (+4%)
2021 -> 1.718.857 (+16%)

Free-floating = 94%
Station-based = 6%

2020 vs 2021

Free-floating -> +19%
Station-based-> -22%

32



Z + C cglsblddsitaringn Italia
Z + C aziiddik&shatingn Italia al 3112202 1retrocederispettoA U U rplededetten causadi unaricalibrazionedelle flotte nelle
grandicitta da parte di alcunioperatorie la transizioneversonuovibandida parte di alcuneamministrazioniJndatoperochenon

raccontail forte dinamismahe caratterizzaquestiservizipropriotra la fine O U G U e GA-Ai ARi2@22 I particolarenelle grandi
citta dovegli stessioperatorideiservizidi monopattingsharingarricchisconda loro flotta conmigliaiadi bicielettriche

Servizi di bikesharing Flottadel bikesharing
45 40.000
40 35.000
35 30.000
30 25.000
25
20.000
20
15 15.000
10 10.000
5 5.000 I I
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
W Bikesharing SB  mBikesharing FF W Station-based M Free-floating
Servizi 2020 -> 39 (SB=24 / FF=15) Totale bici 2020-> 34,7 mila
Servizi 2021-> 37 (SB=22 /| FF=15) Totale bici 2021-> 27,6 mila ¢ 21%)
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Note :

Servizi e flotte del bikesharing nel 2021

Flotte del Bikesharing
free-floating nel 2021

\_/\/5 J ® >
®
. ; \5\,&,&,——_\
(\.f 7—‘1\)\».”_{\,7 L
(Y]
® jéi
°¢
} Ry
—~
\ ))}:\/ {
-
T
® °

Flotte del Bikesharing
station-based nel 2021
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Composizione della 2012021

40.000
30.000
20.000
10.000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Composizione della flotta nel 2021

36%

30%

| “""u|||||||||||||||

7%

Bici SB¢ muscolari {8% vs 2020)
Bici SB¢ elettriche (+4%)
Bici FF ¢ muscolari {48%)
Bici FF - elettriche (+14%)

34



Letrasformaziontdelbikesharindra il 202% 1l 2022

Unadelletendenzeche ha caratterizzatdl finire del 2022 0 + i deli2@22e @ creazionali nuoviservizidi bikesharingconveicoli
elettrici, realizzatodagli operatorigia attivi nelle citta con servizi di monopattingsharing Untrend particolarmentevisibile nelle
grandipiazzedi Romeae Milanodovesi registranoconseguentemengeerformancemportantianchedal puntodi vistadelladomanda,
coni noleggcherispettivamentaumentanael 90%e del 15%dagennaia giugnadel 2022

Biciclette in sharing a Roma Noleggi mensili del bikesharing a Roma nel 2022
15.000 800.000
+ 6,3 mila bici 600.000
10.000
400.000
5.000 - 200.000 Gen-> Giu = + 90%
_ ] :
DIC 20 DIC 21 GIU 22 Gennaio Febbraio Marzo Aprile Maggio Giugno
Biciclette in sharing a Milano Noleggi mensili del bikesharing a Milano nel 2022
25.000 o 200.000
20.000 + 9 mila bici 150,000
15.000
100.000 —— 0
10.000 Gen-> Giu =+ 157%
5.000 50.000
. 0
DIC 20 DIC 21 GIU 22 Gennaio  Febbraio Marzo Aprile Maggio Giugno
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Monopattinsharing

o . P FONDAZIONE
Ossérvatorio Nazionalé ﬁo Mims @) <0 SVILUPPO
SOSTENIBILE

SH m . Ministero delle infrastrutture
Promosso da: e della mobilita sostenibili MINISTERO DELLA
TRANSIZIONE ECOLOGICA Sustainable Development Foundation
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Ladomandali monopattinesharing

Il 202 Xkertificala forte diffusionedeiservizidimonopattinesharing segmentalellasharingmobilitychedasoloharegistratola meta
deinoleggiotalifatti in Italia (1 7@milioni) piticheraddoppiandta performanced U U U prekdiidht@Aumentandali pari passoanche
le iscrizioniai servizichea dicembredel 202 lsonostimateintornoai 2,7 milioni(+1448%rispettoA G G rprkdkdelde)

Iscrizioni di monopattino-sharing Noleggi di monopattino-sharing

3.000.000

20.000.000
18.000.000
2:500.000 16.000.000
2.000.000 14.000.000
12.000.000
1.500.000 10.000.000
8.000.000
1.000.000 6.000.000
500.000 4.000.000
2.000.000

2020 2021 2020 2021

Iscrizioni 2020 -> 1,1 milioni
Iscrizioni 2021 -> 2,7 milioni (+144%)

Noleggi 2020 - > 7,6 milioni
Noleggi 2021-> 17,8 milioni (+143%)
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Note :

Percorrenze del monopattinsharing (km)

14.4 milioni

41,2 milioni

2020

2021

Tasso di rotazione
1,07
(noleggi/veicolo/giorno)

Percorrenza media
2,3 km/noleggio

Durata media
11,5 minuti/noleggi
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/Z + C aglepldiogatiinesharing
Disegnopositivoanchela dinamicaD U G 0 + 20 seeeidiB gjikel 202Tispettoal 2020 a cui corrispondeain ulterioreaumentalei
veicoliin flotta, +3operuntotaledi 459 milamonopattinin condivisionsulle stradeitaliane Inoltre alle 24 citta doveil servizioera

attivonel 2020se ne sonoaggiuntealtre 15nel 2021(Benevent®rindisiCagliariCatania-rosinondsrossetdmperiaNovaraPadova
PalermdPiacenzdratoRagusd&reggidemiliaTerama)

Servizi di monopattino-sharing Flotte di monopattino-sharing
90 50.000
80 45.000
70 40.000
50 35.000
- 30.000
25.000
40 20.000
30 15.000
20 10.000
10 5.000
, |1l _ -
2019 2020 2021 2019 2020 2021
Servizi 2020 -> 64 Totale monopattini 2020 - > 35,2 mila
Servizi 2021-> 84 Totale monopattini 2021-> 45,9 mila (+30%)
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Note :

Servizi e flotte del monopattinesharing

;rw»\,/ ) f?;””\ 2
2 .)\ o L CW“*.
2020 o ® o 2021
o g e
S ifwr L‘QS:‘“{ .‘.,
@ l'\ °® \}‘é\
& Vo A

SHARING MOBLITY ¢

Nuove citta
Benevento
Brindisi
Cagliari
Catania
Frosinone
Grosseto
Imperia
Novara
Padova
Palermo
Piacenza
Prato
Ragusa
Reggio Emilia
Teramo
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Scootersharing
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Ladomandali scootersharing

Inforte espansionanchel + Hefli€cooterin condivisioneshenel 202konotornatiai livelli di domandalel 201945%). I viaggitotali
effettuatisu un ciclomotorein condivisionsonostati 3 milioninel 2021+40%rispettoA G G +prededeteSimileanched + i AT EUY
delleiscrizioniai serviziperuntotaledi 807milautentiregistratiA U G G +afnd g i y C

Numerodelle iscrizioniai servizi Numerodeinoleggi
900.000 3.500.000
+5%
800.000 3.000.000
700.000
2.500.000
600.000
500.000 2.000.000
400.000 1.500.000
300.000
1.000.000
200.000
100000 I 500.000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Iscrizioni 2020 -> 605 mila Noleggi 2020 - > 2,2 milioni
Iscrizioni 2021 -> 807 mila (+34%) Noleggi 2021-> 3 milioni (+40%)
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Z + C aglestbbtgrsharing
Z + C aziiedddbtgraharingelle citta italiane non smettedi crescereneanchenel 202 1facendoregistrare 1Inuoviservizirispetto
A G G wprackdede unincrementalel 20%circadellaflotta peruntotaledi 8,9 ila scooterin condivisiona disposizioneegliutenti

Dasegnalareanchecheil 2022 G + Ad&lBAothpletcshift tecnologicalellaflotta versot + U U Whpd&dBdgik dhinquecompostaal
1006daveicolia zeroemissioni

Servizidi scootersharing Flottadello scootersharing
30 10.000
. 9.000
o 100% flotta
20 7.000 :
4 000 elettrica
15 5.000
4.000
10 3.000
. 2.000
1.000
0 0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Servizi 2020 -> 14 Totale scooter 2020 -> 7,3 mila
Servizi 2021-> 25 Totale scooter 2021-> 8,9 mila (+19%)
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Note :

Percorrenze dello
scootersharing (km)

14.4 milioni
13 milioni

9,2

2019 2020 2021

Tasso di rotazione
0,96
(noleggi/veicolo/giorno)

Percorrenza media
4,7 km/noleggio

Durata media
13,91 minuti/noleggqi

eeeeeeeeee

Servizi e flotte dello
scootersharing nel 2021

7 Nuove citta
‘ ¢ ' Benevento
¢ ' Bergamo
Grosseto
La Spezia
. Lago di Garda
‘ ¢ Lecce
- Pescara

Taranto

rrrrrrrrrrrrrrrr
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servizi di micromobilita
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— AN A 4

Scopdl UG ur AAAUGT Ei

Z + A1 delnfogo@attinelettrici sulle stradeitalianea - le regole gia previste per la circolazione dei
partire dal luglio del 201%ha rappresentatainagrande monopattine chiinvecevorrebbeanserireulteriorinuove
novita nel campo della mobilita urbana Allo stesso limitazioni, invocate in ragione di una maggiore
tempo, U + i A g E d @uestiin@® Ueicoli non ha  pericolositadi questo nuovo veicolo rispetto ad altri
cessatodi creare continuepolemichee contrapposizioni consideratintrinsecamentgiusicuri

AUU U+ QubblidafraCdedisoripoliticienellediverse  *~ U G G +dCfarg Ln pAsso avanti sulla valutazione
articolazionODU U G r Ay yi Ai EGQEAKiI CAOQUUG G+ i A deEnibBopattinc@dittito tra i veicoli
Oggila circolazionedei monopattinielettrici in Italia  utilizzati sulle strade italiane, 0 + f E E U ihterlg C E
avvienesulla basedi quantostabilitonellaleggen. 156 mettere a  disposizione h A+ A A Admipdtata
del 9 novembre 2021 conversione del cd. DL OUG G+ i Alrai dyérshygigoli di qidEomobilitain
infrastrutture del settembre2021Z + A h g C Edllx k gharingQrazieA 0 U + Aianitoraggiplifuestaipodi
circolazione di questi nuovi veicoli € stata anche servizicheavvieneoramaidal2015

U+ Cé é CgemgHe Al i vgniRglio delle soluzioni di

vehiclesharingi arricchissedi un nuovoservizio,quello

del monopattinan sharing,il cuiusoé statoAAT é+ UEEC

oggettadi roventipolemichenonsoloin ltalia

Nelnostroe in altri paesidelmondal dibattitotendeoggi

a polarizzarstra chiconsiderasufficienti- overispettate

Ossérvatorio Nazionake
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Metodologia

Z + A PefieftiatB3 A 0 Uneltarsodel 2022si basasu
dati provenienti dagli operatori dei servizi di
micromobilitain condivisionébikesharingstation based,
bikesharingree-floating,scootersharingg monopattino
sharing)e che ogniannocollaborancalla realizzazione
del RapportoNazionale A questi operatori € stato
richiestodi comunicaral numerodi incidentiin cui sono
stati coinvoltiveicoliin sharingA U G Gdel2021 C

La definizionedi incidenteadottatae la stessautilizzata
dalSTATcheprendein consideraziondncidentistradali
verbalizzatida h A » A hdj iOlEié apeBannocausato
lesionia personé

Sulla base di questi dati sono stati costruiti diversi
indicatori con cui confrontare i diversi servizi di
micromobilitain sharinge verificare se il monopattino
elettrico,ma ancheil serviziosvoltoper il suo tramite,
sia caratterizzatala unamaggioreo minoreincidentalita
rispettoalle altre tipologiedi veicolo

Rappresentativitdfontedeidatiraccolti

La rappresentativitadei dati ricevuti ed elaborati per
ciascunaipologiadi serviziorelativamenteal totale dei
chilometripercorsinel 2021 raggiungein tutti i casiil
73%circa,arrivanddinoal 8%%nel casodelbikesharing

Operatorchehannocomunicatdloro dati
Monopattinsharing Bolt, Dott Gree23 Helbiz Lime,
Link,RebyTiMovegvOITechnologyVindMobility
BikesharingBresciaMobilita,ClearChanngDott Lime,
Ridemoyvi

ScootersharingBit Mobility, Cooltra Cityscoqt Helbiz
TiMove

Rappresentativita dei dati ricevuti
(% delle percorrenze totali)
Bikesharing-> 89%
Scootersharing> 80%
Monopattino-sharing -> 74%

Ossérvatorio Nazionake
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935 InCIdentI reg|Strat| nel Numero di incidenti nei servizidi micromobilita

100

settore della micromobilita
In sharingnel 2021

Relativamenteal set di dati analizzato,il numero
assolutodi incidenticonlesionia personeche nel 2021
ha visto coinvolti veicoli di micromobilitain sharing

(biciclette, ciclomotori e monopattini)e pari a 935 634
ripartiti cosi 100incidentiper il bikesharing634 per il

monopattinesharing e 201 per lo scootersharingUn Bl Bikesharing
numeracheequivaleallo 0,5%deisinistritotali registrati Bl Monopattinosharing

nel 2019n ltalia e allo 0,8%del 2020(anno! AACY A G C.
dal punto di vista della mobilita generale) Tra gli

incidentiregistratiin questaanalisi,unosoloé risultato o _
fataleperil conducenteelveicolo 935 incidenti

(0,5% del totale incidenti 2019)

Scootersharing

SHARING MOBLITY ¢ 48



Incidenti ogni100.000 km

Inrapportoal km percorsijl
monopattine il veicoloche
registrapiuincidenti

Unodegliindicatoricostruitiper questoapprofondimento

prende in considerazioneil numero Or i AT i OUA G i sike Monopattini Scooter
rapporto alle percorrenze Le percorrenze sono
direttamenteproporzionalianchese convelocitamedie
differenti,al tempoin cuiunveicoloe utilizzatoe dunque
per quantotempoe espostoal rischiodi un incidente
Con2,07sinistriognil00milakmil monopattinesharing
e la tipologiadi servizioche presentail livello piu alto
Or i AT i Qrb Aggeliadhe) fBnno parte della
micromobilitain sharing,seguitodallo scootersharing 529
con 172 incidentiogni 100mila km e, piu staccatodal
bikesharingonunvaloredi 0,74

Percorrenza media di un veicolo nel 2021 (km)
1.650

898

Bike Monopattini Scooter
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Eterogeneitdeirisultatidal puntodi vistageografice deiservizi

Z+ i A OidilinkigeGtalita per sulla base delle
percorrenzgresentaunaconsiderevolearianzara

operatoree operatoreancheA G G + iddlastedsa C

citta e tra citta. Sonodiversii fattori che possono
determinarequesta dispersionedi risultati e tra
questi il principale € legato al numero delle
osservazioni € U+ AHI @mpo preso in
consideraziond U G U + - AidsAldanris vistola
novita del fenomeno Contribuisconoa questa
eterogeneitadei risultati altri fattori come, per
esempio,le tempistichedifferenti nel lancio dei
servizi AU U+ i dellpUskeds€ citta, eventual
modificheal numero di veicoli in flotta, etc. Di
seguito sono riportati alcuni cosiddetti scattered
boxplotriferiti alle singole tipologie di servizi di
micromobilita che descrivono graficamente la
varianzaO U G 0 + i AnOidehtidggi TOBMila km»
e «incidentiogni10M00 spostamentixzalcolatoper
ciascunservizio La finestra temporaledi un solo
annodeveessereampliataper giungerea risultati

piusolidie conclusionpiuponderate
NBNellafiguraa fiancoognipallinocorrispondea unservizion unacitta

Incidenti ogni 100.000 km per citta e per tipologia di servizio

Scootersharing

16,0

14,0

12,0

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0,0

Monopattino-sharing Bikesharing
16,0 25,0
14,0 hd
20,0 =
12,0
10,0
15,0
8,0
6,0 . 10,0
4,0 *
; 50
X
2.0 H
|
i :
0,0 0,0 —
Media ponderata 2,07 Media ponderata 0,74

Media ponderata 1,72
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Boxplot incidenti ogni 100.000 spostamenti a PAG. 52



In rapportoagli spostament

realizzatl per tipologia d
veicolo,lo scootersharing
Il servizioconpiuincident

Rapportandd datosugliincidenticonlesionial numero
di noleggqi,il servizio con la maggiorefrequenzadi
sinistrie lo scootersharingon?,7 incidentiognil00mila
noleggi,davantiai servizi di monopattingsharingcon
5,01 incidenti e , molto piu staccato,dai servizi di
bikesharingche contano 13 incidenti ogni 100 mila
spostamentiAnchen questocasovienepropostal dato
sul numeromediodi spostamentper veicolorealizzati
nel 2021 con il monopattinodavanti a scooter e
biciclette rispettivamenteon392 352e 292noleggper
veicolo Z + A A& stdtaEcondottain ragione di un
numerodi noleggiestremamenterevi molto alto per
guantariguardail monopattinan sharing
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Incidenti ogni100.000 spostamenti

1,77

5,01

1,35

Bike Monopattini Scooter

N° spostamentimedio per veicolo nel 2021

390
352

292

Bike Monopattini Scooter



Note :

Eterogeneita dei
risultati dal punto di
vista geografico e dei
servizi

(continua da pag. 52)

45,0

40,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

50

0,0

Incidenti ogni 100.000 spostamenti per citta e per tipologia di servizio

Scootersharing

X o e o0 @

—0—

Media ponderata 7,77
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Monopattino-sharing

25,0

20,0

15,0

10,0

50

0,0

+om-¢¢* Gee o @

Media ponderata 5,01

40,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

50

0,0

Bikesharing

Media ponderata 1,35
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| veicolipiu lenti e a trazionemuscolaresonoquelliconil
piubassdivellodiincidentalita

Z+ A AN UE-i f E BaleBtatdOg G EAi idkaysXdftdii che possanaspiegarei differenzialiOr i AT i.CaU A ¢
prima di questeha riguardatola velocitamediadelle diverse modalitadi sharingdesumendolalalle durate dei
noleggigper la loro distanzala velocitamediaée lievementecorrelataalla maggioreincidentalitaper noleggionon

altrettantosullabasedellepercorrenze

Velocitadei veicoli e incidentalita

19,1

108 12,2
7.0 7,77
' 5,01
' 3,26
‘ \ 05 09 2,07 134 172
. — [
Bikes Monopattini E-Bikes Scooter
O Velocita media dei veicoli B [ncidenti ogni 100.000 km Incidenti ogni 100.000 spostamenti
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Il fattore umanoe sempre
decisivoe G+ UE é WE
guida degli utenti puo
esseredeterminante

Nel determinare una maggiore incidentalita per
percorrenzechilometrichedel monopattinan sharing
rispetto agli altri due servizi di micromobilita,vanno
senzadubbioconsiderateanchele caratteristichedei
soggetti piu frequentementealla loro guida, come
dimostrail rapportotra segmentazionéegliiscritti ai
diversiservizidi sharingper classidi etae incidentalita
Comenoto, G + A g g UbAkudeGzAd) + A O Gk i
comportamenti corretti alla guida di un veicolo
diminuisconde probabilitaO + i A 1. Questéditigudini
possono avere una relazione con U+ U-Q €Edi
conseguenzaont + U E & diuidd-Aeil Aossesso
obbligatorialellapatentedi guida

7
1(!0%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
¢A U
10%

0%
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Todh

0.74

Bike

501

2,07

Monopattini

T

kg

Scooter

9,00

8,00

1,00

6,00

5,00

4,00

3,00

2,00

1,00

0,00

Utenti per classid'eta e incidentalita

UAK A

0% 40-oltre i 60

8% 30-39

B % 18-29 anni

# [ncidenti ogni
100.000 km

# [ncidenti ogni
100.000
spostamenti



Nella comprensionedel fenomeno analizzato e

importante anche tenere in considerazione il Percentuale di inc_identi «a veicolo isolato»_ per i servizi di
cosiddettoeffetto 4 A C 1 dei gndhbpattini,da poco monopattinesharing e scootersharing

arrivati sulle stradee a disposizionglih A+ h ghd,A k A

nella maggiorparte dei casi, non ha dimestichezza Monopattino

nella guidadi questiveicoli,in particolarechi tendea /7% del
utilizzarli con discontinuitacomegli utenti di sharing totale
mobility In questocasoe significatival confrontocon

il servizio di scootersharing nella casistica di ] ]
incidentalitaa veicoloisolato,che cioé non coinvolge Incidenti a
altri mezzio persone Da questo punto di vista e veicolo isolato
necessariovalutare U + U1 C @ihgkidstiCdatiunei

prossimi anni alla luce di una sempre maggiore

capacitadi guida dei monopattinie soprattuttouna 10% del e
migliore sensibilizzaziond& h G Gcorfettd @i questi totale

nuoviveicoli Altre ricercheinternazionalconfermano

cheunagranpartedegliincidenticonil monopattinan

sharing avvengongroprio nei primi noleggiquando

0+ h @ peAaptimavoltaalla guidadi questonuovo

veicolo
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Vd

CittadiverseperdiversiliveliO+ i AT i OUAGgAQG i

Altro elemento importante Incidentalita del monopattino-sharing rispetto alla densita abitativa
potenzialmente in grado di 8000 3,00
incideresui livelli di incidentalita
e il tipo di contestourbanoin cui 1080 2,50
un veicolo si muove, che si 6.000
differenziatra citta e citta e si 200
contraddistinguger la presenza °0%
di infrastrutture  dedicate, 4000 150
numerositadella popolazionen
rapporto alla superficie  3.000 -
territoriale abitata, tasso di '
motorizzazione&tc. 2000

UG U+ Uipoliafogiialando g 000
ai soli servizi di monopattinan
sharing, & possibileosservareil 0 _ _ _ 0.00

. . Roma (GRA)  Torino (Comune) Milano (Comune) Palermo Bari (Comune)

nessoche esistetra indicedella (Comune)

densita abitativa (ab/kmq),
automobilistica (auto/kmq) e
incidentalitaognil00milakm.

B Densita abitativa (ab/kmg) @ Incidenti x 100.000 km =-e=-Incidentalita media nazionale
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Perquestoj territori caratterizzatida piu alta densitadi personee automobilcorrispondon@ncheai luoghidoveill

numerodi incidentisi attestaal di sopradella medianazionaleregistrataper quellostessoservizio Minorelegame
sembrainveceessercitra la densitadi pisteciclabili(kmdi percorsiciclabiliper 100km quadratidi territorio) e livello
di incidentiper cui le citta conmaggioridotazioninfrastrutturalinonnecessariamenteegistranonumeriinferiori a
quellidellamedianazionale

6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Incidentalita del monopattino-sharingrispetto alla
densitaauto

e
-
e

Roma (GRA) Torino Milano Palermo Bari
(Comune) (Comune) (Comune) (Comune)
mm Densita auto (auto/kmaq)
€ Incidenti x 100.000 km

----|ncidentalita media nazionale

3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

180
160
140
120
100
80
60
40
20
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Incidentalita del monopattino-sharing in diverse citta

Roma (GRA)

L 2 2
———e———————— - ——————— —-——————
L 2
Torino Milano Palermo

(Comune) (Comune) (Comune)

Densita piste ciclabili (km/100 kmaq)
¢ [ncidenti x 100.000 km

----|ncidentalita media nazionale

Bari
(Comune)
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3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

0,00



Perconcludere

Z+ AMEAWIUE i Adeive@dlidi gidkaimbdbiitdh sharingnonconfermaunadiffusaperceziond UG 0+ Cé i
pubblicadelmonopattin@omeunveicolantrinsecamentesicuro

Il monopattin@lettricoin sharingnel 202 lrisulta caratterizzatalaun maggiorandicedi incidentalitan termini
di percorrenzaleglialtri mezzidi micromobilitan sharing honaltrettantoln terminidi noleggi/spostamendiove
invecee lo scootersharing mostrared + i pid@&ltol U

Questacondizionguo esserericondottaa diversifattori, tra questila minoreeta e esperienzali guidadegli
utentidi monopattinin sharing,

Nonemergonanveceevidenzeeheunamaggioreo minorepresenzali itinerari ciclabiliprotettio dedicatisiain
gradodi determinarainminorelivelloO+ i Al i delohdngpattininghdring

Il differenzialedi incidentalitatra i servizi di sharing con monopattinie scooter e lieve se rapportato
A0 0+ Ug WEepresenfatbidali,&nchein ragionedel brevetempodi osservazione di altri fattori connessi
AU U+ A gdpiservigiir una&rdoti tempocomunquenoltobreve

Z+ AU 0 A Baldijewddogmeancheal 2022¢ fondamentalger verificarese alcuneevidenzeosservatenel
corsodel 202ki dimostrerannérendconsolidatancheper gli annia venire

Ossérvatorio Nazionake
SHARING MOBILITY . §



Ridesharing:
Il carpooling aziendale a
cavallo della pandemia
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Introduzione

Unodei settori della sharing mobility colpito piu duramentedalla
pandemia statoindubbiamentquellodel carpoolingin particolare
il carpoolingaziendalededicatoagli spostamenticasalavora |
fattori che hannogiocatoun ruolo decisivonel rallentamentadi un
settorein forte espansionéino a marzo2020sonostati due il primo
legatoai lockdownre al distanziamentdisicorichiestodalle autorita
per contenerela propagazionelel contagio,il secondoderivante
dalladiffusionemassicciadello! E y-H E § + é dal cambiamento
nellemodalitadi lavoroin gran partedegllufﬂ(:l pube|C|e privati
Nellafase pit delicataO U 0 U + U yglUdperdibAattivi in questo
settore non hanno tuttavia rinunciatoa proporrei loro servizi,
implementandanisure volte ad aumentarela sicurezzadei viaggi
(creazionedi equipaggifissi di massimodue persone,dotate di
mascherinae sedute una davantie una dietro) e sottolineando
0 + h del carpoglifepziendaleper ridurre la pressionesui servizi
del trasporto pubblico ad ingresso contingentato, contenere
G + A h ydel &affi€o stradale e ridurre le emissionidi CQ in
atmosfera

rappresentatonvecein qualchecasou + C1 1 pereiatiehddgia
attivediripensaree riposizionardl proprioservizio
Daquestopuntodi vista@ esemplificatival + U1 C di iattdfoe U
comequella di Bepoolerjngegnerizzatan ottica migliorativaper
ottimizzarel'impatto sulla collettivita del parco auto/motoanche
proponendaun sistemadi riservazionedello spaziodi parcheggio
Oppured + U E WiyUg2Gahe ha affiancatoal carpoolingaltri
strumenti utili al mobility manageraziendale divenendooggi un
serviziopiu complessache proponestrumentiper il monitoraggio
integratodeglispostamentdei dipendentsul tragitto casalavoroe
di realizzazionelei PSCLgdli cuila condivisionelel viaggioin auto e
solo uno degli strumenti utilizzabili per raggiungereobiettivi di
sostenibilita

Ultimomanonultimoperimportanzd +il &asodi Jojobche,oltre a
confermaral 93%di contribuzional totaledel viaggidel settore,ha
puntato anche sulla valorizzazionedel proprio marchio e della
componentali sostenibilitalegata al carpooling Jojob ha infatti
ricevutonel 2021a certificazioneB Coral terminedi un percorsadi

|l periododi grandedifficoltaoperativanonha impeditotl + A BeE i alutazionedegliimpatti positivi dei propri serviziin cinquearee

mercatodi nuovioperatoricomee il casodi KINTQnarchioglobale
del gruppo Toyotache si proponecome ecosistemadi servizi di
mobilita per le imprese e per i cittadini La crisi covid ha

persone ambiente,comunita,governancee clienti, ricevendoun
punteggiadi 959100che certificail reale impattopositivodel suo
serviziodi carpoolingullasocietteEh a u v Ayl i UAg U
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Viagge iscrizioninelbiennia20262021 e Cobaos seposer oo

| dati mostranoquantola pandemiaabbiaincisosul settore del carpoolingaziendalejn particolareguardandaal dato dei viaggi
effettuatiin carpoolingaziendalecrollati nel 2020e senzasegnalidi ripresanel 2021Daquestopuntodi vista e inveceimportante
evidenziarél datochevedeil numerodi viaggiregistratinel | semestre2022pari quasial datoO U U U ranndpptedeated7 mila

controi 103mila del 2021 Tienepositivamenteénveceil datosugliiscritti, in leggeraflessionenel 2020e sui livelli del 20190 + A A A C
successivo

Viaggi in carpooling aziendale Iscrittial carpooling aziendale
500.000 400.000 204
450.000 350.000
400.000 GenGiu 300,000
350.000 2022
300.000 97.3 mila 250.000
250.000 viaggi 200.000
200.000 150.000
150.000
100.000
100.000
0 - 0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Viaggi 2020-> 128 mila { 73% vs 2019) Iscritti 2020 -> 321 mila {9% vs 2019)
Viaggi 2021-> 103 mila € 19% vs 2020) Iscritti 2021 -> 348 mila (+8% vs 2020)
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Note :

Le previsioni per il 2022

250.000
| semestre X 2
200.000
E 4
| semestre X 1,5 Pad

150.000
100.000

128.383

103.364 50.000

2020 2021 | sem. 2022 Forecast 2022
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FATTORI CHE SPINGONO LA
RIPRESA DEL SETTORE:

Fiducia delle aziende in questo
strumento (confermata dai dati
sugli iscritti e sulla rinnovata
adesione alle piattaforme)

Strumenti come il PSCL che
rafforzano il ruolo dei mobility
manager

Misure di finanziamento pubblico
per incentivare
carpooling aziendale

Inflazione e necessita di

contenere i costi della mobilita
per gli utenti finali
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Shareconomics: la
dimensione economica
del servizi di
vehiclesharing
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Laconvenienzaconomicaeiservizidi sharingmobility

Nel quadro di una mobilita urbana maggiormente costo medio degli spostamentiin quattro differenti
sostenibilerispetto ad oggi, la mobilita condivisa,e  pattern di mobilita, per aggiungereun elemento di
dungqueanchela sharing mobility, deve rappresentare riflessionesullaconvenienzaconomicali unamaggiore
h Ar AU gplEsdstenibilerispettoA 0 U dehvBid®lo presenzadellasharingmobilitynel mix modale anchein
individualenon solo dal punto di vista ambientalee relazioneA G 0 © b & @rivata g C
socialemaanchedal puntodi vistaeconomico Altro obiettivo di questa analisi € comprenderela
Poichda rinunciaA U U e dilap©prietaO U G G + A h gdingrSibnieéobomicalel settore del vehiclesharingn
personalein favore di modalitadi trasporto condiviso termini di ricavi generati A partire dai dati economici
rappresentali per sé unasceltapiusostenibilan termini  condivisdaglioperatorideiserviziduranteil processali
ambientali, G+ CIl i UpgircipaleC di  questo raccoltadatiO U G U + f E E stafostifgtdl Reisadel
approfondimente osservarese,peri cittadini,anchedal settore italiano in termini di fatturato derivante dal
punto di vista economico questa scelta possa noleggiadiveicoliin sharingnel 2021La quantificazione
rappresentaraina scelta sostenibile Unassuntoche é  di questa cifra ha permesso,per lo stesso anno, il
certamentevero nel casodel trasportopubblicomache  dimensionamentdel gettito fiscalederivanteO A (1 @lr M?2
necessitadi approfondimentger quantoriguardala 2Z6applicataai servizidi sharingmobility,e la proposta
sharingmobility di possibiliazionidi incentivoalla domandadi sharing
Cosiattraversoh A + A éhAparteHai costodel viaggio  mobility

medioper U + h @galldfshjabing,si & arrivati a stimareil
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SHARING MOBILITY . §



La specificitatariffaria di ogniserviziodel ventagliodella
mobilitacondivisa

~"N.B. Rappresentazione
semplificata rispetto ad

un realta molto piu
complessa!

I Singola corsa con tariffa

. _ chilometrica/tempo
I Biglietto singola corsa

a tempo e chilometrica

H Pay- per-use con tariffa
(per es. CS SB)

con biglietto a

I Integrazione tariffaria
tempo/singola corsa

. Singola corsa con tariffa
SR chilometrica/tempo

......
------
.......
ooooooooooo

Tariffa chilometrica e per tipologia di T Pay- per-use con tariffa a
servizio (lunga e media percorrenza, - tempo e chilometrica
trasporto locale e metropolitano)

Ossérvatorio Nazionae Q
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Note :

Quanto e cosa paga un utente

Servizio sussidiato dal
Fondo Nazionale dei
Trasporti

TPL Taxi

Quantopaga 35% della corsa 100% della corsa

Integrazione
Come paga  tariffaria con biglietto
a tempo/singola corsa

Corsa con tariffa
chilometrica/tempo

Possibilita di .
Si No
abbonamentc
IVA 10% 0%

per un viaggio singolo?

Vehiclesharing

100% della corsa

Pay-per-use con
tariffa
chilometrica/tempo

Si + Pacchetti
prepagati

22%

Ossérvatorio Nazionake
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Alcuni elementi che
caratterizzano gli schemi
tariffari dei servizi di
vehiclesharing

Monopattinosharing

A Pay per use con tariffa al minuto

A Sblocco del mezzo

A Pacchetti viaggi pre pagati/
abbonamenti per sblocco gratuito

A Tariffe B2B (rider, etc.)

Bikesharing SB

A Abbonamenti annuali/mensili/giornalieri
A Abbonamenti integrati nel TPL

A Primi 30 min. di ogni corsa gratuiti

A Tariffe piu alte per bici elettriche

Carsharing FF

A Pay per use con tariffa al minuto

A Tariffa giornaliera e multi-giorno

A Tariffa specifica per tipologia di auto



Quanto Sl Stlma Che COStinOS_timadel costoal minutodi un viaggiomedioper le diverse

tipologiedi serviziodi mobilitacondivisa

| diversi servizi di mobilita -
condivisa al minuto? l

0,80 €

| servizi di sharing mobility si caratterizzanoper un costo
effettivoal minutoindividuabilen unrangedi prezzochevadai
0,03c¢” /min mediodel bikesharingstation basedai 0,32¢” /min 0,60 €
mediodello scootersharingper un valore medianodi tutti i
servizipari a 0,20 ¢” /min. Valoritendenzialment@iu vicini a
quellidel TPLchee il serviziopiu economican rapportoal suo 0,40 €
utilizzocon0,02c/min, e piulontanidal serviziotaxiil cuicosto

& mediamentdi circa0,90¢” /min. 030¢ . -*
+-

0,70 €

0,50 €

Giocanain ruolo fondamentalaella formazionedel costoper 0,20 € s
0 + h deldakajtdiistichespecificheche differenziana servizi, K
come 0,10 €
guidadelveicolovs servizioconconducente e —
BTPL M Bikesharing SB
servizioon-demandss serviziodilinea ® Carsharing SB ® Monopattino-sharing
B Bikesharing FF B Carsharing FF
viaggiadoorto-doorvs necessitadellospostamento W Scootersharing W Taxi

di primoe ultimokm

Fonte: OSMMoovit; WeTaxi; FreeNowAssoTaxj Siti web aziende di trasporto locale.
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Quantaostail viaggiomedioneidiversiservizi?

Oltre che per il costoorario (" /min.)) specificodi ciascunservizio,il prezzofinale del viaggiomediovaria in funzionedi altre

componentiNelcasodeiservizidi monopattinegsharinge bikesharing-F per esempioge ampiamenteliffusoil costoperlo sblocco
delmezzoA G G + dellAdonsa,casicomee applicatogeneralmentaei servizidi carsharingSBunoscattotariffario per ogniora di

viaggio Differental TPLin cuiil costototale del viaggiomedioequivaleal costodeltitolo di viaggiointeroindipendentementalla
durataeffettiva In questoquadral taxie il serviziopiucaro,33 perunviaggiadi 37minuti,seguitodaiservizidi carsharingSBe FF,
rispettivamentd.38 " /60 min e 10" /44,7 min. Sottoi 5™ il costodel viaggiomedioperi servizidi micromobilitamediamentéunghi
tra gli 117 e i 187 minuti(rispettivamentenonopattin@ bikesharingsB) Il TPLe inveceil serviziomenocaroin relazionealla durata
delviaggiomedio(328 minuti)

Duratadel viaggio medio per ciascuna tipologia di Stimadel costo del viaggio medio nelle diverse
servizio (minuti) tipologie di servizio
Carsharing SB I 60,0 Bikesharing SB il Stimato a partire dal valore c
Carsharing FF 437 TPL  mm Differenza con il costo intero del biglietto
I 43,
TPL I 2.0 Monopattino-... EEI| ® Componente oraria
_ _ del costo del
Bikesharing SB I 18,7 Bikesharing FF | E——_III _ servizio (€/min)
' Scootershari Sblocco veicolo
Taxi I 150 coorersnanig Al i
Carsharing FF Htre componenti
Scootersharing I 13 9 di costo (€)
) _ Carsharing SB KR/ 000
Bikesharing FF I 12 9 Scatto orario + costo

- ] ;
Taxi della membership

- € 5€ 10 € 1€

Fonte: OSMMoovit; WeTaxi; FreeNowAssoTaxj Siti web aziende di trasporto locale.

Monopattino-sharing I 11,7
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I " " I Utilizzo medio su base giornaliera dei veicoli in sharing
Q u antl rl CaVI g e n e ra’ I n (noleggi/veicolo/giorno) e numero dei veicoli in flotta (in migliaia)
media un veicolo della = _— !

Scootersharing 0,96 Scootersharing 9

sharingmobilityal giorno? ... .. sorry . 1

Guardandd G U + fmgdiosubasegi@nalieradeiveicolidella  Bikesharing s 1.00 Bikesharing B\ 9

sharingmobility e applicanddl costoper G + h @éiagdib  corsharing 7 2,89 Carsharing FF 1 5
medio dei servizi € possibile constatare che i servizi di
carsharingsono quelli in gradodi produrre piu ricavi, circa
29 /giornoper( + AntFBeC3" /giornoperquellaSB Seguono
| veicolidellamicromobilitacon4,2 " delloscootersharing,7 "
del monopattino2,7 ~ del bikesharing=Fe per finire 0,6 delle  350¢
bici SB Rapportandguestovalore alla numerositadei veicoli  30.0€
deidiversiservizidi sharing.emergecomeil mercatoin questo ;gg E
momentostia premiandoi servizi di monopattinan sharing  150¢
anchein relazionead un costooperativoanalogoo inferiorea  00¢€
guellodi altri veicolileggerie un costodel veicolonon molto 5_'02
superiorea quellodi una biciclettamuscolarema nettamente

piu bassorispetto ad unabiciclettaa pedalataassistitao uno

scooter

Carsharing SB 0,65 Carsharing SB 1

Stimadelricavo medio giornaliero generato da un
veicolo nel 2021

290€ 281€

B Stima a partire dal costo del viaggio medio  ® Stima a partire dal fatturato effettivo
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Note

Stimadelricavo medio giornaliero generato da un
veicolo nel 2021

350¢€ E ossibilevalutare quantol sar ti col a.

30,0 € 290€ 281¢€ tariffaria  degli operatori e dei servizi ¢
250¢€ comeper esempiol s I n cdi ploeozora,
200¢€ e pacchetti, accordiB2B - incidasul ricavo
150€ mediogiornalierodei veicoli Se si utilizza il
10o€ 81'€ L€ 346 37€ fatturato comunicatodagli operatori e lo
e 06€_o_59€ A T si divide per il numerodi veicoliin flotta, si
&« © © ottengono valori lievemente diversi
é@ é\&’ é\«\\% < P 5 rispetto ad unastima chesi basa sul costo

& & o o Q,§°° delviaggiomedioper| sut.ent e

&
B Stima a partire dal costo del viaggio medio B Stima a partire dal fatturato effettivo
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FOCUSVandalismoe furti
come potenziali fattori
straordinari di costo per |

servizidi sharingmobility
4,9%
Unodei problemicheincidesulla redditivitadei servizidi sharing -
mobility, ampiamentedenunciatodagli operatori dei servizi, € RO S
quellodel fenomenalel vandalisme deifurti a dannodelleflotte © & &
in condivisioneUnfenomenali malcostumee criminalitadiffuso \\@(\
in tutte le citta dovela sharingé presente che provaad essere _ _

: : : : . . Furto di batterie
contrastato soprattutto con il monitoraggio d‘el dati e L e
miglioramentnel designdeiveicoli DallestimeOU U U+ f EEUEI AgCEigt
la biciclettae la tipologiadi veicolopit spessdbersagliadi attivita
illecite, sia per quantoriguardala vandalizzaziondel mezzoche
perquantariguardail furto: mediamenteael 2021l 18+0dellaflotta
ha subito atti vandalicie il 5,2% delle bici sono state sottratte
Menocolpitedafurto e vandalismde autoin sharing Gliscooter o =
elettrici paganoun prezzopesantein terminidi sottrazionedelle N
batteriee furto di altri componentisispettivamenteonil 66%e
addiritturail 1240dellaflotta colpitanel 2021 Q0

‘Ossérvatorio Nazionake
SHARING MOBILITY - §

furtonel2021

Atti vandalici
18,4%

Percentualenediadellaflotta colpitadaatti di vandalisme

Veicolirubati

5,2%

2.9% 2%

2.2% I I

< < -

N ? 00@ Q{é\,&*

[

2 o«
Furtodi altre
componenti

124,8%

9.3% 10 0.1%
< < ,

N P 006@’ Q§&
) %\000
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Diversipatterndi mobilita- >diversicostidi spostamento

. s Taxi 2 TPLY Taxi2 Micromobilita 6

Micromobilita 7 Piedi 175 Bici/monopattino 9
Carsharing 1
Carsharing 3
I Piedi 105
NEUTRALE . AUTO
patti 285 Auto/moto DIPENDENTE
745
Carsharin i s
Carsharing 40 Micromohilita 23 52 ’ Micromobilita 52
: . Taxi 10
Taxi 10 \‘ Piedi 315 COLLETTIVO
TPL 50

AUTO
INDIPENDENTE

Bici/monopattino 0
Auto/moto 0

Bici/monopattino 438 Auto/moto 0
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Bici/monopattino 9 s, Micromobilita § MOREcarS
NOte : P Wkarsharmgl

Piedi 105

AUTO-DIPENDENTE

Auto/moto
745 Taxi 2

Micromobilita 7

Costo anne> 4.572 R
Costo mese> 381 R
Costo medio spostamente> 5,22 R

Carsharing 3

. NEUTRALE

Auto/moto

patti 285 Costo anne> 4.548 R

— Costo mese> 379 R
\‘ Costo medio spostamente> 5,19R
COLLETTIVO .
Costo anne> 1.222 R oo R
Costo mese> 101R - A\ - AUTO-INDIPENDENTE
Costo medio spostamente> 1,40R
. ’ Costo anne> 756 R
Costo mese> 63 R
Costo medio spostamente> 0,86 R
LESSCars
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crpe, N oL . . .
Il costodellamobilita perchéa + U E E &Iriisitiileagii atchi!

Secondda schematizzazioraelle personagpropostail possesse t + B B G taurehtdl €stomediodellospostamentfinoa 4,5
volte,soprattuttoa causadei costifissi che,di norma,nonvengongercepitil costifissi incidoncanchese il veicolorestafermoin
stradao in garage,anchesu un profilo di mobilitain cui 0 + OB Q G0 é barfbilpdriatoe complementarad altre modalita Al
contrario,non possederain autoe utilizzareunabiciclettapersonaleaumentaregyli spostamenta piedie utilizzareA G G+ CT 1 CE
servizidi mobilitacondivisacomportaminori impattiambientalie socialima anchevantaggieconomicrilevanti,conun risparmio
annudinoa 3800 circa Il controvaloralellarinunciaa possederein autoequivaleadacquistaran unanno26Icorsedi carsharing

(5 a settimana) 828corsedi bikesharingscootersharingg monopattinesharing(16a settimana)Si tratta di 21viaggia settimana
valeadireil numeradi viaggichemediamenteompieunitalianoA U G Gdi séttediothi

Costo medio degli spostamenti peri differenti Costo mensile della mobilitain relazione al salario
patterndi mobilita medio italiano peri differenti pattern di mobilita
5,19 € 5,22 € LoouE
1.400 €
1200 €
1.000 €
800 €
1,40 € 0o € 379 € 381¢€

0,86 € 400 €

200 € 63 € 102 §
- €

Neutrale Auto Auto Collettivo Neutrale Auto Auto Collettivo
dipendente iIndipendente dipendente indipendente
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Note :
5.400 Relll

costo medio
annuo di unsauto
COSTI FISSI in Italia* COSTI DI
FUNZIONAMENTO
ASvalutazione dell s@auto
A RCA A Carburante
A Finanziamento auto A 50% Manutenzione
A Revisione annuale C A Riparazione
A Tassa automobilistica . A Parcheggio
A Manutenzione fissa A Pedaggi
A Multe

A Lavaggio e pulizia

*Fonte: autocosti.it ottobre 2021
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Ladimension@conomicaelsettoredelvehiclesharing

Fatturato stimato e ripartizione percentuale per servizio

Scootersharing 11.208.467 €

Bikesharing SB 1.999.216 € )

Bikesharing FF 10.220.851 €

Carsharing FF
55.472.455 €

Monopattino-sharing
43994764 €

Carsharing SB
6.280.481 €

SHARING MOBLITY ¢

Fatturato della sharing mobility in Italia

-~ 129.076.235 €
’

Fatturato
(stimato)

85.157.490 €

2020 2021
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Quanto costerebbe per le

finanze pubbliche applicare
0+ AU iIVA bl A@olper |

servizidi sharingmobility?

La sharing mobility puo proporsi come strumento alternativo
A0 U ODb & Cprivata,gn@radodi integrare quote di mobilita
realizzateattraversogli spostamenta piedi,i + Oes€rviziTPLe

deiveicolipersonaldi micromobilitdbicie monopattino)

Un ulteriore incentivo A U U e falal@amentodella domanda
potenziale dei servizi di sharing mobility potrebbe arrivare

attraverso G + A é & G di Th Ak IAQ M& divérgaAla quella
attualmentdissataal 224

Unmancatantroito nelle cassedello Statodi 16 milionidi euro

(calcolato come gettito sul fatturato del settore nel 202}

permetterebbali finanziared r A1 1 A BRI @i AdiRi2idi

sharing fino al 104 pari a quella applicata settore Taxi Un

mancatogettito che potrebbeessereinoltre compensatala un

maggiomusodeglistessiservizi

Ossérvarorio Nazionak
SHARING MOBILITY ¢ §

Stimadel gettito IVA derivante dal fatturato 2021

25.000.000€

20.000.000€

15.000.000 €

10.000.000 €

5.000.000€

- €

Differenza
11,5 milioni dR

Gettito IVA (22%) Gettito IVA (10%)

ge se il 6 5 %
praticate agli utenti fosse

de |l

sussidiato secondo uno schema

analogo a quello del TPL?

89 milioniR
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| fattori territoriali dei
servizi di vehiclesharing

In collaborazione con Rete Ferroviaria Italiana (RFI)

Osservatorio Naziona * H o€ ' FONDAZIONE
& Mims  _ =Y iy rer 10 SVILUPPO

Ministero delle infrastrutture “w ‘
SHARNG mB'Ll ' I Promosso da: e della mobilitd sostenibili MINISTERO DELLA 3 SOSTENIBILE
TRANSIZIONE ECOLOGICA s

Sustainable Development Foundation



Lacollaboraziontra Osservatorie RFI

Questoapprofondimenttecnicoé dedicatoA U U + AiAydali Siakoii fattori
territoriali in gradodi sosteneral + Aa la sostenibilitadi unserviziodi vehicle

SharingMobilitye la DirezioneStazionidi ReteFerroviarialtaliana(RFhanno

sottoscrittoun Protocolldd + M A g A BRAvilugpbdellasharingmobilitynelle Osservatorio Nazionale

stazioniae U E E C deilaAdtratddi tre anni, finalizzatoallo sviluppodella SHAK"\]G, MOB'LITY g
mobilita condivisanelle stazioniitaliane attraversoun approcciobasatosulla

condivisioneli banchedati,analisiedevidenzenonchéE h G U + deigspeitivik k C
sistemiinformativiGISGeographitmformatiorSystem)

Z + A AApieisdihiesamée citta di RomaMilanoBolognaPalermoe Cagliari Y o7 4

per misurare quantosia la densitadi veicoli per abitanti,pe_r qddettig per RFI

superficiedi areaservitain questecitta al 20212 A G U + eférgecomemano ,’ = _—
a manochei livelli di densitadi popolazione di addettisi riducenelle diverse GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
areedellacitta, per esempicpostandosilal centroversola periferia,si riduce

la densitadi veicoli,di operatorie di servizi Z + A Anfetfied disposizionelelle

amministrazionipubblichee degli stakeholderalcuni valori chiave da cui

desumerealle condizionattuali, in qualizonedella citta o in qualecitta puo

esseresostenibileeconomicamenté + i E ¢ di gnisecviziGoiub insiemedi

servizidi sharing

Ossérvatorio Nazionake
SHARING MOBILITY . §



Z + AdtcOp&rturadeiservizie le stazioniferroviarie

FREEFLOATING STATION -BASED

. Numero ]
Area di % della Nu_mero. % Numero addetti . Area di % della o % Numero addetti | ,
: . residenti o , .| % addetti . . residenti o , . % addetti
copertura dei | superficie . . | residenti| nell'area di copertura dei | superficie ) .| residenti | nellarea di
servizi (kmq) | del Comune nelfareadi | o oale | coperura | U 101 servizi (kmq) |del Comune nelfarea di o\, totale copertura | > totale
q copertura P copertura
Palermo 75,2 47% 545.929 82% 175.706 93% Palermo 32,8 21% 374.968 56% 144.715 76%
Cagliari 21,1 25% 124.860 82% 74.154 81% Cagliari 17,8 21% 133.940 87% 70.651 7%
Roma 196,6 15% 1.601.053 60% 864.911 70% Roma 60,1 5% 726.895 271% 543.985 44%
Bologna 69,6 49% 362.087 95% 181.626 84% Bologna 0,0 0% 0 0% 0 0%
Milano 163,9 91% 1.242.407 99% 896.932 98% Milano 60,0 33% 766.864 61% 667.988 73%
N° stazioni ferroviarie | N° stazioni ferroviarie | N° stazioni ferroviarie| ~ N° stazioni ferroviarie |% stazioni ferroviarie * \Vedi nota N° stazioni ferroviarie | % stazioni ferroviarie
presenti nelle aree presenti nelle aree presenti nelle aree presenti nelle aree presenti nelle aree todoloai coperte da servizi di | coperte da servizi sul
operative del operative del operative del operative del operative dei serviz| metodologica sharing mobility SB totale
CARSHARING FF SCOOTERSHARINC BIKESHARING FF| MONOPATTINO-SHARIN sul totale
Palermo 11 65%
Palermo 4 0 0 16 94% Cagliari 2 100%
Cagliari 2 0 0 0 100% aghar °
Roma 16 12 12 16 48% e L 26%
Bologna 8 0 4 0 100% Bologna 0 0%
Milano 18 16 13 15 100% Milano 14 78%

A Alfine di valutarele areedi coperturadei diversiservizidi sharingmobilityrispettoalle stazioniferroviarie,sonostate perimetratele aree di captaziondgramite elaboraziontati effettuatein ambiente
georeferitd ESRIPeri servizidi tipofree floatingé statoconsideratain bufferdi 250metririspettoal perimetrodelleareein cuié presenteil servizio Perlo stationbasedinvecea partire dal grafodi rete
stradale sonostate calcolatii bacinidi captazionaleipuntidi presae rilasciodeiveicolia 500metri. _
dataattuale N

SHARING MOBILITY  §




Ladensitadeiveicoliperresidentie kmg

veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000 | veicoli/1.000
residenti addetti residenti addetti residenti addetti
Palermo 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 5,3 16,4 0,1 0,2
Cagliari 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 - - 0,1 0,2
Roma 1,3 2,0 3,2 5,0 3,3 5,1 9,7 17,2 1,3 2,0
Bologna 1,3 2,5 0,0 0,0 4.2 8,1 0,0 0,0 1,3 2,5
Milano 1,8 2,5 4.8 5,6 9,6 11,0 6,1 7,2 1,8 2,5

veicoli/lkmq

veicoli/lkmq

veicoli/lkmq

Palermo 1,2 0,0 0,0 38,4 38,6

Cagliari 0,8 0,0 0,0 0,6 0,8

Roma 11,3 36,2 29,6 80,8 116,2

Bologna 6,6 0,0 36,9 0,0 22,1

Milano 14,0 50,6 112,6 66,1 117,4
SHARING MOBLITY Q
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Fattoriterritoriali e performancelelle diversetipologiedi
servizi* Carsharindreefloating

Densita deiveicoli per AbitanteVS Densita dei veicoli VS Densita dei veicoli per Abitante VS
Tasso di rotazione Tasso di rotazione Tasso di utilizzo

200
180
160
140
120
100 ¢
080 !
0,60
040
020 |
o 9 °o 0,00 % : : -
1,00 2,00 3,00 . ) 1,00 2,00 3,00 ) 0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00
N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° Residenti

m
=
[=]
[ =]

° yeicoli / N° Residenti x 1.000

e
=
ol
=l

N° veicoli / N° Residenti x 1.000

Ne° veicoli / Area copertur

N
=}
T
=

Tasso di rotazione Densita Ve/Ab I Tasso di rotazione Densita VeSup Tasso di utilizzo Densita Ve/Ab

Palermo Palermo Palermo
(OF=To] [E11] Cagliari Cagliari
Roma Roma Roma

Bologna Bologna Bologna
Milano Milano Milano

Nota metodologica DENSITAe/Ab[noveicolinaesidentiy” S f f dddopéBurax 1.000] ¢ TASS®IROTAZIONEmolegginoveicoligiorni anno]¢ TASS®IUTILIZZ(hanolegginaesidentiy St  QF NS |
di copertura]¢ DENSITAe/Sup[noveicolisuperficieareadi coperturain kmq]
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Fattoriterritoriali e performancelelle diversetipologiedi
servizi* Bikesharindreefloating

Densita deiveicoli per AbitanteVS Densita dei veicoli VS Densita dei veicoli per Abitante VS
Tasso di rotazione Tasso di rotazione Tasso di utilizzo

—
(=]
(=]
(=]
-
(=]
=
(=]

=
=

o

—
3 g a
2 = p=
= £ =
= £ =
=
.
2 ] 2
@ S 3
@ (%) @
o 600 = 2 600
o @ o
= b =
— << —
— T —
[=] = 8
o S o
@ 1 @
= @ =
o = o
= uz =

=]
1=}

)
=
=
(=]
(=]
(=]

0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 , , 1,00 1,50
N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° Residenti

Tasso di rotazione Densita Ve/Ab Tasso di rotazione Densita VeSup Tasso di utilizzo Densita Ve/Ab
Roma Roma Roma
Bologna Bologna Bologna
Milano Milano Milano

Nota metodologica DENSITAe/Ab[noveicolinaesidentiy” S f f dddopéBurax 1.000] ¢ TASS®IROTAZIONEmolegginoveicoligiorni anno]¢ TASS®IUTILIZZ(hanolegginaesidentiy St  QF NS |
di copertura]¢ DENSITAe/Sup[noveicolisuperficieareadi coperturain kmq]
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Fattoriterritoriali e performancelelle diversetipologiedi
servizr* Scootersharing

Densita deiveicoli per AbitanteVS Densita dei veicoli VS Densita dei veicoli per Abitante VS
Tasso di rotazione Tasso di rotazione Tasso di utilizzo

on
=]
=
=

—_
=
£

=

=
©
e
=
=
P
@

o
o
o
@
@
i
<<

—
°

L
]
>
°
=

092 094 09 098 1,00 102 1,04 : 094 0,96 0,98 100 1,02 1,04 . 0,50 1,00 1,50
N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° Residenti

Tasso di rotazione Densita VeSup Tasso di utilizzo Densita Ve/Ab

0,94 36,18
1,03 50,57

Tasso di rotazione Densita Ve/Ab

Roma
Milano

Roma
Milano

Nota metodologica DENSITAe/Ab[noveicolinaesidentiy” S f f dddopéBurax 1.000] ¢ TASS®IROTAZIONEmolegginoveicoligiorni anno]¢ TASS®IUTILIZZ(hanolegginaesidentiy St  QF NS |
di copertura]¢ DENSITAe/Sup[noveicolisuperficieareadi coperturain kmq]
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Fattoriterritoriali e performancelelle diversetipologiedi
servizi* Monopattinsharing

Densita deiveicoli per AbitanteVS Densita dei veicoli VS Densita dei veicoli per Abitante VS
Tasso di rotazione Tasso di rotazione Tasso di utilizzo

-
(=]
(=]
(=]
-
(=]
=
(=]

(=)
=
L

[
=
=)

=]
=] =]
=] =]
— J —
- =
= =
= : =
@ @
= =]
@ @
@
& 600 2
[ o
= =
S— S—
— 0 pler]
(=]
8 8
1] =]
= ] =
[ o
= =

0,00 | | | | | | | | J ] ] |
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 _ 1,00 2,00 3,00

N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° Residenti

Tasso di rotazione Densita Ve/Ab I Tasso di rotazione Densita VeSup Tasso di utilizzo Densita Ve/Ab |

Palermo Palermo Palermo
Roma Roma Roma
Milano Milano Milano

Nota metodologica DENSITAe/Ab[noveicolinaesidentiy” S f f dddopéBurax 1.000] ¢ TASS®IROTAZIONEmolegginoveicoligiorni anno]¢ TASS®IUTILIZZ(hanolegginaesidentiy St  QF NS |
di copertura]¢ DENSITAe/Sup[noveicolisuperficieareadi coperturain kmq]

SHARING MOBLITY ¢ 85




Indicatoriterritoriali e performancalelle diversetipologie
diservizi* Vehiclesharinfreefloating

Densita deiveicoli per AbitanteVS Densita dei veicoli VS Densita dei veicoli per Abitante VS
Tasso di rotazione Tasso di rotazione Tasso di utilizzo

—
M
=
=

denti

6,00
4,00
2,00

0,00 (o] - : L0 | | |
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 2,00 4,00 6.00

N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° veicoli / Giorni anno N° Noleggi / N° Residenti

o

o
o

o

N° veicoli / N° Residenti x 1.000
N° veicoli / Area copertura (kmg)
i

N° veicoli / N° Res|

Tasso di rotazion¢ Densita Ve/Ab Tasso di rotazione Densita VeSup Tasso di utilizzo  Densita Ve/Ab I

Palermo Palermo Palermo
Cagliari Cagliari Cagliari
Roma Roma Roma

Bologna Bologna Bologna
Milano Milano Milano

Nota metodologica DENSITAe/Ab[noveicolinaesidentiy” S f f dddopéBurax 1.000] ¢ TASS®IROTAZIONEmolegginoveicoligiorni anno]¢ TASS®IUTILIZZ(hanolegginaesidentiy St  QF NS |
di copertura]¢ DENSITAe/Sup[noveicolisuperficieareadi coperturain kmq]
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Focussul Comuneali Romadensitadi popolazioné addetti
e areadi coperturadellasharingmobllity

Manziana Lage di [:\\ij S Il Comune di Roma e il
Bracciano aturale dei H H
Ty primo dsltalia pe
Lucretili

estensione (1.286 kmq).
Lsinviluppo di tu
operative di tutti i servizi
Guidonia di sharing rappresenta il
15% della superficie
complessiva e insiste sulle
aree con maggiore densita
di popolazione e addetti
(63% del totale).

O Stazioni RFI attive
[] Area Comune di Roma

)
\ taferrata Parco [ Area Sharing
Suburbano Tratte Ferroviarie
Castelli S .
Fiumicino Romani = Linee AVAC
) = Rete fondamentale
Albano —— Rete di nodo
Laziale — Altro
Densita Residenti
Velletri Densita Addetti
o
Low

Low High
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Fonte Nuova M_o_r;t_-ce'lgo
La densita maggiore
di veicoli di tutti i
servizi di sharing
corrisponde alle aree
@ i nterne all sar
ferroviario di Roma

Focussul Comuneali Romala densitadeiveicolidi sharing

Labaro

mobility

s
S
(%)
2
2
o
3
AN
@’ O
P - o
Casalott O H H
0 corrispondenti alle
aree 1, 2 e 3 del
PGTU
o
Torre Angela
ardinetti % Finocchio
O Stazioni RFI attive
[ Area Sharing
o‘wense Tralte Ferroviarie
Q@Q X mm Linee AVAC .
= Rete fondamentale;
% Rete di nodo i
Morena Fr 1 Al.tm .
Densita Veicoli
CiamMo - <4300
°
Grottafe 4300 - 8450
8450 - 12920
12020 -18200

B 18200 - 22200

Spinaceto
‘Ossérvarorio Nazionake
SHARNG MOBILITY ¢

Acilia




Focus sul Comunedi Roma aree di copertura del

carsharinge deimonopattinin sharinga confronto
MONOPATTINI IN SHARING

ronte Nnuova
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Progetto Pollicino: analisi
sul comportamenti degl
utentl della sharing mobility
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Il progettoPollicino

Il progetto Pollicino consistein h A+ i A &ullac i A U.

mobilita urbana svolta con la collaborazionedei

cittadiniche acconsentonalla registrazioneanonima
dei propri spostamentigrazie ad h A+ Amolie
installata sul proprio smartphoneConquestonuovo
tipoO+r i A O éhedreAddil nomedi FutureMobility
Survey- é possibilefornire un ritratto accuratodella

mobilita di un territorio grazie ad un campionedi

cittadinirappresentativaellacitta, i qualipartecipano
volontariamentd U U + i pPe@#geicohdividonde

finalitasocialie ambientali

Promosso da

* FONDAZIONE

D) 1 105VILUPPO

\ SOSTEN[BILE Mims
MINISTERO DELLA Sust;

TRANSIZIONE ECOLOGICA

scarica I'applicazione condividi _ premi e vantaggi
loPollicino le tue tracce anonime ti aspettano

D14 [l ]

- e :
() ' e
Con il patrocinio di In collaborazione con
- 5 _T)per
a g ERﬂgJoneEmilia-Rmnag;na 4 l’é BOM Tk
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Note

| mobility datg raccolti da smartphoneo veicoli,registranola posizionedi una
personaa intervalliregolaritramite GPSI| mobilitydataprendonspessal nome
di breadcrumb un termine che significabriciole di panee che evocala famosa
favola di Pollicino Utilizzare questi dati per volonta esplicitadi chi partecipa
A0 G+ i Adttodl subgpitrollde perdellefinalitacondivise@ G + A Ecerlirgley C
di questonuovaipoO+ i A @diynhudvdapproccidA U U deilddi i2rsonalche M

prendel nomedi DataAltruism "

MU R AN A G A0 SR AR M N5 TR AR BE U N B0 SR N BU OB B B B O W g GOy by B DI W B BRH R DEN G A WO O B

Self data awareness¢ L s a n @el fanamenodella mobilita
viene svolta a partire dalla produzione,sfruttamento e
messaa disposizioneali dati personaliper volonta esplicita di
chi partecipa al | s i nsottoi ilastioicant@olloe per delle
finalita condivise (ad esempiola riduzione degli impatti

ambientali della mobilita urbana), promuovendouna nuova
consapevolezzasul ruolo dei dati di mobilita e sul loro
sfruttamento .
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Z AppditrackingloPollicino

Lo strumentotecnologicoindispensabilecon cui e
stata condottala Futuremobilitysurveya Bolognae
U+ Ala@Péllicinpdisegnatadalla Fondazionger lo
svilupposostenibile implementatada GreenShare
colsupportadiNORDCOM
UnavoltascaricatadaidiversiAppStore & necessario
acconsentiral trattamentadeipropridatipersonale
alla geolocalizzazionelel proprio smartphone Da
questo momento in poi U + Aidizéa a tracciare
automaticamentes in maniera anonimai diversi
spostamentiO U G U + dha) ddA@pthe e semplici
operazioni, deve verificare e inserire poche
informazioni essenziali per ciascun spostamento
effettuato, per esempio la motivazione dello
spostamentd + A@ndchiedeinformazionsensibili
(nome cognomenumerodi telefono,indirizzoemail)
ma richiede la compilazione di alcuni brevi
guestionari da cui ricavare informazioni socio
demograficheessenzialida associareai pattern di
mobilitarilevati.
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quali servizi di sharing
obility sei iscritto/a?

Riepilogo

9

Partner tecnologici

€©) NOrRDCOM

digital solutions
for transportation

GreenShare
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| premi

| cittadinidi Bolognasonostati ricompensatper aver partecipato

AU G+ i dodeigieni essia disposizionalai partner del

progetto Il premioé stata attribuitoa chi ha completatautti gli

obiettivisegnalatA U U + OA d UdPAi€iroyaleadire;

C tracciamentattivoperalmeno/ giorni,completidallamattina
allasera,nonnecessariamenteonsecutivi

C verificae compilazioneli tutti gli spostamentpresentinella
sezionel 21 OBPUQ+ Aé é

C completamentdei 3 questionar(14domandan totale) nella
sezionel & E @aiutiC JA é é

| Partner che hanno supportato il progetto

COR -1 /=

IL CAR SHARING CHE T CARICA

rldemovi

Q0
naturasi

Carsharing Bikesharing

Librerie COOp

A

Attivita' sportive

94



— ~

Lametodologi® UG ur i AOAci AU

o To  ToTo Do D>

Z+ i A OiRdllicimsdstatasvoltanel perioddra (ldmaggid®?022e il 24 giugna2022peruntotaledi circa6 settimane
Loschemacampionari@dottatoe statoquellodel campionamentper quotesulla popolazioneel Comuneli Bolognagonquote
stabilitepergeneree peretasullabasedellapopolazioneesidentgIstat,202]).

LeanalisisonostatesvolteconSPSSQGIS:xcel

Gliindividuichehannaattivatot + foBadlicincsonostatiin tutto 1827 di cui 161 hbitanca BolognaDiquesti955hannoconcluso
le unital, 2 e 3 (questionarsu anagraficae stile di vita) e hannoconclusalmenor giornidi tracciamento

Su questi955individuie i relativi spostament® stata svoltoun processodi data cleaningche haportatoA G G+ UG idiy8i A A
individuie deirelativispostamentiSi e datoluogoadun campioneli 947individui

Comeprevistodallametodologi@® + i A Gi& gpropotzionatdl campioneselezionand600individui Sonostati in primoluogo
selezionatigli individuiche A U G U di terBo@U G G + iave@AosvDItA &imenouno spostamentdn sharing mobility (48
individui) Daciascunaclassedi etae generesi e volutaestrarrela quotarelativa(comestabilitoin fasedi pre-campionamento)
Gli individuiover 65 non sonorisultati sufficientia riempirele relative quotee, di conseguenzde altre tre quotesonostate
colmateproporzionalmente

Per quantoriguardagli spostamential fine di concentrare(i + A Asdlld@mokilitaA U 0 0 dellCEnuAai Bolognasonostati
selezionatsologli spostamenteffettuatiA G G + dd Qoihdi®Bolognainsiemea quelli diretti e generatinella stessaarea
Sonacstati esclusttutti gli altri.

Gli spostamentioggettoO U G G + doro Aampléssivamentd 3108 e comprendonanche spostamentia piedi inferiori al
chilometroabitualmentesclusiA U G G + dalfgihdagin€ullamobilitasu basequestionariaer la difficoltaad essererilevati
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Il campionedi 600 Pollicin/ La distribuzioneper eta e
genere

Il graficoin bassoa sinistra mostrala distribuzioneper eta e generedella popolazionali Bolognautilizzataper stratificare |l
campionell campionalei600 Pollicinconstadi unapercentualgari di uominie donnglentrambrircail 50%9. Perquantariguardale
classidi eta,gli over65sonoil 58% questaquotadellapopolazioneé sottorappresentatd.e quote36-50e 5k 65annicontanccircail
33ndegliindividuiLaquotaunder35(cheincludele personeconpiudi 16anni)includeil 28%delcampione

La popolazione di Bologna (2021) Il campione dei pollicini (2022)
. 1%
13% 12%
1%
under 35 36-50 51-65 over 65 under 35 36-50 51-65 over 65
® Donna ®mUomo ®Donna ®Uomo M Altro/non risponde
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Il campionedi 600 Pollicinr* Condiziongrofessionalee
reddito

Distribuzione per condizione professionale Reddito percepito

_ 1% Non percepisco reddito . 9%
Pensionato - 9% I
L%

Studente [ 9% 0€ - 800€

Quadro/Impiegato

Libero professionista - 8% 300€ - 12006 . 0%
Atro [ 7%
Insegnante/Docente . 5% 1.200€ - 2.200€ _ 52%

Operaio I 3%

Dirigente I 2%
Imprenditore I 2% 4.500€ - 6.000€ ‘ 1%
Lavoratore autonomo I 1%

2.200€ - 4.500€ 15%

Lavoratore occasionale I 1% 6.000€ - 10.000€ 0%

Casalinga/o | 1% Oltre 10.000€ I 2%
Disoccupato | 1%
Agricoltore  0,2% Preferisco non rispondere I 6%
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Il campionedi 600 Pollicini* Composizion&el nucleo
familiare,autoa disposizione reddito

Possesso della patente di guida Disponibilita dell'auto al bisogno

Sempre
Si . 7%

La maggior parte delle volte

o

Numero di componenti del nucleo familiare

4L8%

12%

Numero di auto a disposizione della famiglia

SO 162 o
S s pidis B 2
S 27
T 33%

0,2%
0,2%

[ 2 B = B S T S R —
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Il campioneli 600 Pollicini Luogadi abitazione

\ Castel
alderara di ¢

\ Reno N\

Granarolo dell'Emilia

~

Budrio

A v_,
. i 3 Bolognes.. =
p f(”ﬂn(h"'-v‘ ! Al
A ' dell’Abbodessa \?zzano delVEmilia -
¥ g ] ;
. .‘\ " / " ," 4 4
Aaay - . 'Gessi Bofognest, [ \
4 * Colanchi N ‘
ATA dellAbbadessa . . -~ * L
’l\ .‘ ‘ y
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Gli spostamentdel 600 Pollicin* Orarioe giornodella
settimana

Distribuzione degli spostamenti per ora Distribuzione degli spostamenti per ora Spostamenti totali per
del giorno feriale del giorno festivo giorno della settimana
1200 350 2500
1000 300 2000
250
800
1500
200
600
150 1000
400
100
- III i I I I
8888888888883888888388888 555550550555233333383383888 Lun Mar Mer Gio Ven Sab Dom
‘—‘o‘o‘o‘o‘o‘do‘d‘_!F“_‘F“_‘F“_‘_‘_“_‘_‘_ ‘‘‘‘ D.. -‘_-‘_-‘_-‘_-‘_4.. FFFFF ‘_-“_“_“_4“_“—“_“_“_“_ “““ D-.
[sjajlalejsjslslslelo]e]lele]lele]lelelelo)elele)e]s] ejajejelelelelelel L g le]le] coCooo
e O ANM IO ~NOO —AN e N —AMSTINONOO O —aAin
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Glispostamentilei600 Pollicini Modakhareferiale

Modal share dei giorni feriali - N° spostamenti Modal share dei giorni feriali - Percorrenze (km)
A piedi _ 31,2% A piedi . 6,9%
Bici/Monopattino 13,9% Bici/Monopattino 6,5%
Bikesharing ‘ 0,5% Bikesharing  0,2%
Carsharing | 0,7% Carsharing I 1,4%
Taxi/Ncc ‘ 0,2% Taxi/Ncc  0,2%
Autobus/APM - 12,2% Autobus/APM . 8,8%

Treno I 2,2% Treno - 15,2%
Moto . 5,7% Moto I 4,4%
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Gli spostamentdei 600 Pollicin/ Modalshare dei giorni

festivi

Modal share del sabato - N° spostamenti

A piedi
Bici/Monopattino
Bikesharing
Carsharing
Taxi/Nce
Autobus/APM
Treno

Moto

Auto

L %
10.1%
02%
N 09%
01%
S 1%
B 2%
37y
I 0,1%

Modal share della domenica - N° spostamenti

A piedi
Bici/Monopattino
Bikesharing
Carsharing
Taxi/Nce
Autobus/APM
Treno

Moto

Auto

S
10.4%
03%
04%

0,0%

39,5%

Modal share del sabato - Percorrenze (km)

Apiedi = 78%
Bici/Monapattino 5,0%
Bikesharing  01%
Carsharing |1,[I%
Taxi/Ncc  0,0%
Autobus/APM
Treno
Moto
Auto

66,4%

Modal share della domenica - Percorrenze (km)

Apiedi © 0 73%
Bici/Monopattino 3,6%
Bikesharing  0,1%
Carsharing \0,2%
TaxifNec  00%
Autobus/APM
Treno
Moto
Auto

67.6%

SHARING MOBLITY ¢
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Gli spostamentidel 600 Pollicini* Classidi distanzae
motivodellospostamentper modalita

Classi di distanza dello spostamento e modalita Motivazione dello spostamento e modalita

100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 90%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% . - 0%

Finoalkm Dala3km Da3ab5km Da5al0km Da10ab50km Piudi50 km Lavoro/studio Acquisti/affari Sport/tempo libero Visitare

personali parenti/accompagnare
qualcuno
= Piedi = Bici/Monopattino ® Trasporto di linea ® SM ® Moto W Auto = Piedi ™ Bici/Monopattino ™ Trasporto di linea ® SM m Moto B Auto
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Confrontdra utenti SharingMobilitye non™ Eta,generee
condizion@rofessionale

Eta e genere - Utente SM Condizione professionale - Utenti SM e non

under 35 -
5165 WAl 2%

over 65 0%

w Donna ®Uomo 1 Altro/non risponde

Eta e genere - Non utente SM

36-50

e
over 65 ..

® Jonna ™ Uomo

Nota: 600 individui di cui 48 utenti SM e 552 non utenti

Agricoltore

Altro

Casalinga/o
Dirigente
Disoccupato
Imprenditore
Insegnante/Docente
Lavoratore autonomo
Lavoratore occasionale
Libero professionista
Operaio

Pensionato
Quadro/Impiegato
Studente

‘Ossérvatorio Nazionake
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2% |9 8%
1%
2% || 2%
1%
1% [ 1%
8% I 5%
6% [l 1%
1%
8% I 7%
1% [ 3%
B 0%
se% | Y 51
19% RN 9%

m Utente SM = Non utente SM
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Confrontdra utentidi SharingMobilitye non* Redditgercepitce
disponibilitsdUu u+ Ah g C
Reddito mensile

Non percepisco reddito 7% ll 9% Mai 2 -. e

0€ - 800€ 8% II 1% Quasi mai 13% .I 5%

800€ - 1.200€ 15% II 10% La maggior parte delle volte 46% -- 35%
1o0e-22000 agv [T sz Sempre A | E

2.200€ - 4.500€ 6% II 15%

Disponibilita dell'auto in caso di necessita

Numero di auto a disposizione in famiglia

4.500€ - 6.000€ 0% | |
1% 3%
6.000€ - 10.000€ 0%
Oltre 10.000€ 2% | 2% -
Preferisco non rispondere L% II 6%

Utente SM Non utente SM

m Utente SM ™ Non utente SM w0 m1 =20 piuauto

Nota: 600 individui di cui 48 utenti SM e 552 non utenti
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Confrontdra utentidi SharingMobilitye non* Abitudinidi
mobilita

Numero di spostamenti medi nel giorno feriale Percorrenza in una giornata media feriale (km)
31,1
3,16 3,19 26,4
H - B
Utente SM Non utente SM Utente SM Non utente SM
Tempo in movimento in una giornata media feriale (minuti) Percorrenze veicolari auto/moto in una giornata feriale (km)
150,5 154,4 27,0
18,0
Utente SM Non utente SM Utente SM Non utente SM

Nota: 600 individui di cui 48 utenti SM e 552 non utenti
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Confrontdra utentidi SharingMobilitye non* Modakhare
perspostamentsistematicperlavoro

Modal share degli spostamenti per lavoro/studio

A 2 | O 2

Bici/Monopattino 9% -_ 2%
Bikesharing 0% 0%
Carsharing 5% - 0%
Taxi/Nce 0%

Autobus/APM 30% R
Treno Th -. 3%
Moto 9%
Auto 1 | R 2

Utente SM | Non utente SM

Nota: 600 individui di cui 48 utenti SM e 552 non utenti
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Confrontara utentidi SharingMobilitye non* Lasettimanaipo

54% 40%

38% 32%

. 13% 19%

23%

Nota: 600 individui di cui 48 utenti SM e 552 non utenti. La somma non & pari a 100% per la sovrapposizione dei segmenti.
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